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Was liefert das Verkehrssystem?

Erreichbarkeit ~ Log

f(Geschwindigkeit, Kosten, Komfort und
Verteilung der Gelegenheiten)

e-mobility 2018



Worauf reagieren die Reisenden?

Generalisierte Kosten ~

Summe der
risiko-, komfort- und sozialen Bedeutung gewichteten
Ressourcenverbrauche der Bewegung:
Entscheidungsrelevante monetare Kosten
Zeitelemente
wahrend der Fahrt
vor der Fahrt
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Was ist bisher passiert?
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Erreichbarkeit der Bezirke seit 1850
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Erreichbarkeit und PW Besitz in der Schweiz 2010
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,PW immer verfugbar® seit 2000
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Tagliche Reisedistanzen seit 1995
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Average Cohort Age [Years]
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Was kommt jetzt?
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Was kommt jetzt?

Intensivierung der Strassennutzung:
« Automatische Fahrzeuge (AF) (SAE 4 und 5)
* «car sharing»
Limitierung der Strassennutzung:
* Shoup-Stil Preise fur Parkplatze
« Nachfrageabhangige Preise fur gefahrene Kilometer
« Mengenkontrolle der gefahrenen Kilometer
» Kontrolle der Geschwindigkeiten
« Mengenkontrolle der Fahrzeuge

Intensivierung/Erweiterung der Schienennutzung
« ETCS
« Hyperloop

Ausweichen in die
« Luft: Fliegende PW
« Erde: Cargo sous terrain, Swiss Metro
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AF Erwartungen
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AF Kosten (Preise)
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IVT Schatzung SFr/pkm (Heutige Besetzungsgrade)
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0.51

Shared
aSolo

0.46

aTlaxi

Fixed Costs
B Variable Costs
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AF Kapazitatswirkungen
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MFDs mit AFs

Flow
-

Capacity increases due to
higher saturation flows and
less lost time

Backward wave speed increases
due to faster reaction time and
smaller acceptable gaps

Free flow speed between cars
increases due to

shorter reaction times and

smaller acceptable gaps _
, Density
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Jam density increases,
due to smaller acceptable
gap at (near) v=0 and on
average smaller cars (?)



Was ist zu tun?
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Was ist zu tun?

* Erreichbarkeitsziele
« Standorte/Siedlungsentwicklung
« Gleichbehandlung aller Personengruppen

« Geschwindigkeitsziele vs Kapazitatserweiterungen
« Vorbereitung auf AF
« Verteilung des Strassenraums

« Marktstruktur
« Preisgestaltung fur die Bevolkerungssegmente
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Fragen?

The Multi-Agent Transport Simulation
MATSim

edited by
Andreas Horni, Kai Nagel, Kay W. Axhausen

initial
demand

MATSIm

Multi-Agent Transport Simulation




