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Wachstumsraten in Westeuropa seit 1000
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Realer Preisverfall der Pkw
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Realer Preisverfall in der Telekommunikation
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Generalisierte Kosten des Verkehrs

Summe der entscheidungsrelevanten und Risiko und Komfort
gewichteten Ressourcenverbrauche:

« Elemente der aufgewendeten Zeit

« (Subjektiv entscheidungsrelevante) Monetare Kosten

 Sozialer Inhalt
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Gedankenmodell: Gutermarkte
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Gedankenmodell: Dynamik der
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Gruber (1998)

Frankreich: Nachfrage nach Verkehrsleistung
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Trend der Systemgeschwindigkeit, z.B. Frankreich
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Scherer, 2004

Schrumpfende “Strassen” - Schweiz (1950)

1 Stunde

Stunde 1 I:I 10km x10km Raster

©IVT. ETH Zirich



Schrumpfende “Strassen” — Schweiz (2000)
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Schrumpfende “Schienen” — Schweiz (1950)
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Schrumpfende “Schienen” — Schweiz (2000)
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Schrumpfung der Welt: Eisenbahn 1993




Schrumpfung der Welt: Eisenbahn 2020




Messung der Erreichbarkeit oder der Marktgrosse
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Berechnung der Erreichbarkeit: Schritt 1

1.0

o o o
EAN (@] oo

Erreichbarkeitsbeitrag

o
N

0.0

Stunde 1

(N

O Gelegenheiten X

10

15
Entfernung

20 25 30

18



Berechnung der Erreichbarkeit: Schritt 2
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Berechnung der Erreichbarkeit: Schritt 3
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Berechnung der Erreichbarkeit: Schritt 4
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Strassenerreichbarkeit 1950
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Strassenerreichbarkeit 2000
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Erreichbarkeit der Bezirke seit 1850
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Gedankenmodell: Dynamik der Aktivitatenraume
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Fahrzeugbesitzer unter den Fahrausweisbesitzern
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Fahrausweisbesitz in der Schwelz seit 1984
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Schweizer Pendlereinzugsbereiche seit 1970
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Soziale Netze, z.B. laufende Schneeballbefragung
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Entfernungen zwischen den Wohnanschriften
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Kontakte/Jahr nach Distanz und Kontaktform
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Fragen ?

Siehe auch

www.Ivt.ethz.ch
www.matsim.org
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