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1. Einfiihrung
1.1 Ein Musterbuch ?

Was s0ll das sein: ein Musterbuch 2? Einkaufsliste,
gesetzliche Vorschrift, ein neues Richtlinienwerk ?
Nein, so vermessen ist unser Anspruch nicht, mit dem

wir dieses Musterbuch vorlegen.

Unser Ziel ist es, der Stadt Karlsruhe bei der Formu-

lierung ihrer Radverkehrspoclitik zu helfen.

Es ist nicht ausreichend, wenn in den Planungsamtern
die ©bundeseinheitlichen Richtlinien und Vorschriften
vorhanden sind oder ein stillschweigender Konsensus
iber die L#&sung der Probleme des Radverkehrs im Ge-
meinderat herrscht. Es ist vielmehr notwendig, diese
Richtlinien, diesen Konsensus in die Form eines lokalen
Programms zur Behandlung und zur Férderung des Radver-
kehrs zu giefen, das es der BevSlkerung, dem Gemeinde-
rat und der planenden Verwaltung ermdglicht, Ziele zu
definieren, die Mittel filr deren Verwirklichung fest-

zulegen und die erreichten Fortschritte zu iiberpriifen.

Unser Musterbuch ist, ohne Anspruch auf VollstaAndigkeit
zu erheben, der Versuch, die Mittel fiir eine radver-
kehrsférdernde Politik vorzustellen. Wenn wir auf
eigene Aktionen verweisen, so ist das nicht als Eigen-
lob, sondern als Hinweis auf deren Realisisesrbarkeit zu

verstehen.

Unser Musterbuch soll eine Anregung fiir die Stadt sein,
ihre umfassende Radverkehrspolitik zu formulieren und
soll die MaBstibe setzen, die wir als KARLSRUHER RADLER

an ein solches Programm anlegen wiirden.
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1.2 tbarsicht

Nach einem Kapitel, in dem wir gute und schlechte
Lésungen fiir den Radverkehr aus Karlsruhe vorstellen,
sollen in den folgenden Kapiteln die Elemente
prasentiert werden, aus denen eine Radverkehrspolitik
bestehen muf:

- Schaffung eines radfahrfreundlichen Kommunalen
Klimas,

- Grundsitze fiir die Planung von Radverkehrsan-
lagen,

- Hinweise auf die Gestaltungselemente an
Knotenpunkten
- Hinweise auf die Gestaltungselemente auf der
Strecke,
und
- Hinweise auf Betrieb und Unterhaltung eines
Radverkehrsnetzes.
Es fehlen in diesem Musterbuch Hinweise auf die
Beriicksichtigung der Radfahrer bei der Lichtsignal-
regelung. Allgemeine Hinweise finden sich in Ver-
5ffentlichungen der FGSV, 1985 und bei ANGENENDT, 1984.
Fiir unsere Karlsruher Beispiele war es uns zeitlich
nicht méglich, beispielhaft neue Signalprogramme zu
erstellen, wvor allem da es uns nicht méglich gewesen
wire, die Riickwirkungen auf andere Knotenpunkte zu

beriicksichtigen.

Die fiinf Abschnitte sind unterschiedlich stark
ausgearbeitet, da sie teilweise schon an anderer Stelle
dargestellt sind. Als kritischer Punkt wir& in diesem
Heft die Gestaltung von Knotenpunkten besonders aus-
fithrlich behandelt, da diesen im Verbund eines Radwege-

netzes eine herausragende Bedeutung zukommt.

Wir mdchten uns an dieser Stelle bei den Mitarbeiter
der Stadtverwaltung bedanken, die durch Bereitstellung

von Plinen und Daten diese Arbeit unterstiitzt haben.



2. Gutes und Schlechtes

In einer Groflstadt wie Karlsruhe wird einiges fiir den
Radverkehr getan. Erfolgsmeldungen in der &rtlichen
Presse iiber das unaufhaltsame Anwachsen des
Radwegenetzes oder die Fertigstellung eines speziellen
Radwegabschnittes unterstreichen die IEntschlossenheit
der Behdrden, in der "Drais-Stadt" Karlsruhe (BNN vom
13. 9. 1985) dem radfahrenden Verkehrsteilnehmer mehr
Raum zu schaffen, als er bisher beanspruchen durfte. Es
ging niemand daven aus, daf dies ohne Konflikte mit
FuBgingern und Autofahrern zu realisieren sei. Fleifig
wurden Radwege angelegt, straBenbegleitend mit
Sicherheitsstreifen, pfiffig unter Inanspruchnahme von
parallelen Wirtschaftswegen, etwas verlegen durch
Aufteilung "iiberbreiter"” Gehwege, meist zum Nachteil
beider Verkehrsteilnehmer. Der Fortschritt scheint sich
fiilr den Karlsruher Radfahrer in laufenden Metern Radweg
auszudricken. Entlang von Straen, die durch den KFZi-
Varkehr stark belastet sind, entspricht das auch der
Wahrheit. Doch der Fortschritt endet oft an den
Knotenpunkten, die fiir die Knipfung eines Radwegenetzes
aber unerlasslich sind. Der radfahrerfreundlichen
Gestaltung der Knotenpunkte kommt daher eine sehr grofle
Bedeutung zu, die nicht zuletzt durch die - einschligig
nachgewiesene -~ Unfallgefidhrdung der Radfahrer an den

Knotenpunkten unterstrichen wird.

Die unten angefiihrten Beispiele sollen belegen, wie gut
bzw. unzuiénglich oder gar schlecht die gegenwirtigen
Zustinde sein kénnen. Diese Beispiele sind Stationen =zu

einer fahrradfreundlichen Umgestaltung unserer Stadt.



Abhildung 1:
KarlstraBe, 9/85

Abbildung 2:
Ettlinger Strafe, 7/85
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Abbildung 3:
Durlacher Allee, 7/85

Abbildung 4:
Hermann-Billing-Strafle, 8/86




Abbildung 5&:

SophienstrafBe, 7/85

Abbildung 6:

Kaiserallee,
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Abbildung 9:
Hermann-Billing-53trafie,

7/85
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Abbildung lo:
Ettlinger Strafe,

7/85
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3. Kommunales Klima

3.1 Vorbemerkung

Politiker aller Parteien propagieren heute aus
unterschiedlichen Griinden das Radfahren, fordern die
Fachleute 1in der Verwaltung auf, Radwegenetze zu
planen, Radwege =zu bauen, usw. Dies ist sicher ein
wichtiger Schritt, doch dabeil darf es nicht belassen
werden. Zur Unterstiitzung dieser InfrastrukturmaBnahmen
gehdrt das BSchaffen eines entsprechenden kommunalen
Klimas. Ein Klima, das die Menschen gerasezu auf-
fordert, mit dem umweltfreundlichen Verkehrsmittel

"Fahrrad" zu fahren.

Es ist letzlich nicht mdglich zu beschreiben, welches
die Elemente eines fahrradfreundlichen Klimas sind,
aber sicher gehdrt dazu, daf3 z.B. Radfahrern nicht die
Vorfahrt genommen wird, oder Radwege nicht zugeparkt
sind, da an den Radwegauf- und abfahrten die Bord-
steine "auf Null" abgesenkt sind, aber auch, daf
Radfahrer verkehrssichere Rader benutzen, daf sie auf
Biirgersteigen nicht Hatz auf Fuf3gidnger machen. Es ist
mit einem Wort eine Atmosph3re gegenseitiger Riicksicht-
nahme, die das tigliche Miteinander im StraBenverkehr

erleichtert und reizvoll macht.

Natirlich ist es unmdglich, ein solches Klima (ber
Nacht zu erzeugen, aber es ist méglich, durch
vielfdltige Aktivititen dazu beizutragen. Im folgenden
sollen mégliche Aktivitdten und Einrichtungen

vorgestellt werden.



3.2 O6ffentlichkeitsarbeit

Das Fahrrad ist fiir viele motorisierte Verkehrsteilneh-
mer ein vergessenes Verkehrsmittel. Die Offentlich-
keitsarbeit der Stadt und aller Gruppen, die an der
vermehrten Benutzung des Fahrrads interessiert sind,
mufd darauf ausgerichtet sein, diesen Schleier des
Vergessans zu liften. Ein welteres Ziel der
Offentlichkeitsarbeit mud sein, diejenigen, die das Rad
schon benutzen, zu informieren und darin zu bestdrken.

Die Gemeinde sollte iiber ihre Bautdtigkeit berichten.
Ein kostenloser Stadtplan mit dem Radwegenetz ist eines
der besten Mittel, um alte und neue Radfahrer iiber ihre
Méglichkeiten zu informieren. Es mu sich bei einem
solchen Plan nicht unbedingt um ein hochwertiges und
teures Produkt im Vierfarben-Tiefdruck handeln. Ein
billiger zweifarbiger Plan ist ausreichend, der, =zum
Beispiel, alle ein bis 2wei Jahre dem Amtsblatt der
S5tadt beigelegt wird. Dariiber hinaus sollte die Stadt
mit Broschiiren und Flugblittern {iber die Fertigstellung
von EinzelmaBnahmen - Radwege, Bevorrechtigungen, Rad-
furten usw. - berichten, um so die Radfahrer und Auto-

fahrer kontinuierlich zu informieren.

Ahnlich kénnten die Radsport-, Umweltschutz- und andere
Organisationen ihre Fahrradaktivititen - Radtouren,
Radrennen - in einem gemeinsamen Kalender sammeln und
verdffentlichen, wie es dieses Jahr in Karlsruhe auf

unsere Anregung hin erstmalig geschehen ist.

In Zusammenarbeit mit den Fahrradh&ndlern und der
Polizei Lkénnte die Stadt einen Fahrrad-ToV veran-
stalten, der den Zustand der Fahrrider 2zu verbessern
hilft. Hilfreich wdren auch Fahrradreparaturkurse z.B.
des Stadtjugendrings und der Volkshochschule, die alle

Altersgruppen ansprechen.



Abbildung 11:
Leitfaden zur Beleuchtung

DR RHER
RADLER

LEITFADEN ZUR BELEUCHTUNG

So so,Ihre Beleuchtung ist also kaputt!Daritber diirfen Sie eich
nicht wundern,denn die meisten GerHite der Fahrradelektrik haben
ungefiihr die QualitHt von schlechtem Spielzeug, Fehler sind fest
vorprogremmiert.Dieselben zu finden stellt die meisten Rad-
fahrer eine scheinber uniiterwindbare Sc r olt der.Scheinbar,
urgweiB,was so alles
EBeleuchtung nicht

so enschuulich wie die der mechani ile des Pahrrads,schne
das Wissen wie es funktionierfiwenn inmal funktioniert,geht
es leider nicht,Deshalb zunie bischen

ereinfachter Darstellung fiir

Bei der thrradbeleuchtung givt es
allerdings nicht nur einea Kreis,
sondern zwei,fiir jede Lampe einen.
In jedem Kreis flieft der Strom
vom ﬁynamo durch ein Kabel zur Birne,
hindurch,dsnn weiter durch den Fahr-
radrakzen zum Dyramo und weiter
(Bem.1) durch den Dynemo,durch das
Kabel zur Birne ...
Schon die Griechen hat der Kreis S S
fasziniert,weil er keinen Anfang und kein Ende hat.

Zwischen diesen Stationen liegen,hier habe ich wesentliches

TeremSmamETETELs
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Der regelmdfige, unvoreingenommene Kontakt der Verwalt-
ung zu den lokalen Fahrradinitiativen ist ebenso Teil
der Offentlichkeitsarbeit einer Stadt, da solche
Initiativen oft Ansprechpartner der Birger sind, die
die Verwaltung nicht erreichen kann. Die Initiativen zu
einem beratenden Mitglied des Planungsausschusses und
des Bauausschusses zu machen, wie es hier in Karlsruhe
der Fall ist, ist sicherlich ein wichtiger Schritt.

Die beste Werbung fiir das Radfahren sind die  aktiven
Radfahrer und so ist es wichtig, dafl die Mitglieder der
Verwaltung und des Gemeinderates so oft wie méglich
selbst radfahren. Eine groe Zahl von Dienstfahrridern
fiir alle Abteilungen der Verwaltung wire ein erster
Schritt in diese Richtung.

3.3 "Kommunales Fahrrad” und Fahrradbiiro

Das "Kommunale Fahrrad” ist eine Verleihstation fiir
Fahrrider, die z.B. von einem privaten Pachter oder von
der Sozial- und Jugendbehdrde im Zuge der Ausbildung
{Radtechnik) arbeitsloser Jugendlicher betrieben werden
kann. Hier in Karlsruhe hat ein Mitarbeiter der Sozial-
und Jugendbehérde bereits Interesse an dieser Einrich-

tung bekundet.

Es ist vorteilhaft, diese Einrichtung mit einem stid-
tischen Fahrradbliro 2zu verbinden. Dieses Biiro sollte
mit einem Féhrradbeauftragten der Stadtverwaltung
besetzt sein und als Anlaufstelle fiir alle Karlsruher
Blirger fungieren, die Anregungen in Sachen
Fahrradweitergeben wollen. Dieser Fahrradbeauftiragte
hat die Aufgabe, eine Briicke zwischen den einzelnen Ab-
teilungen der Stadt in Fahrradangelegenheiten zu sein.
Die Erfahrungen aus den Modellstiddten des Projektes
"Fahrradfreundliche Stadt"” zelgen, daB die Einrichtung
einer solchen Stelle =e2in wichtiger Schritt zu einem

fahrradfreundlichen Klima ist.



Abbildung 12:

Broschiire “Fahrradverleih im Gewerbehof™, 1988

Fahrrad-

i 'Verﬁ!eih_ __
Gewerbehof

Eing Vesoffentlichung der KARLSRLUILER RADLER

|

im Gewerbehof*

Projekt "Fahrradverleih
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Abbildung 13:
Artikel der BNN zur

Radler erdffnen . -
ein eigenes Radhaus

nz,- Lange haben die Karlsruher Radler ein
Domizil gesucht. Jetzt haben sie ihr Radhaus ge-
funden, in dem - fachlich angeleitet und mit
vorhandenem Werkzeug — das Fahrrad selbst re-
iert, in dem am Schwarzen Brett Fahrrad-
dufer und -verkédufer gefunden werden, in dem
jeder Radler seinen Arger iiber einen fehlenden

Er6ffnung des Radhauses,
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1981

oder problematischen Radweg loswird, in dem

“Literatur rund ums Rad gelichen und gekauft

und selbstverstiindlich in der Karlsruher Fahr-
radinitiative mitgearbeitet wird (jeden Freitag
um 19 Uhr). Die Werkstitte selbst ist ab heute
geiffnet: montags bis freitags von 17 bis 19 Uhr
oder nach Verein . Der 30 Quadratmeter
grofe Raum der Kar] er Radler befindet sich
in der Lorenzstrafie 2, Ecke Gartenstrafie (unser
Bild) und ist von seinen stolzen Mietern am
Samstag mit einem Festchen eréfinet worden.
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Die Einrichtung des "Radhauses"” durch die KARLSRUHER
RADLER (1981) stiel bei der Bevdlkerung auf sehr grofe
Resonanz. Wir boten hier eine Selbsthilfewerkstatt zum
Nulltarif bzw. auf Spendenbasis an. Wir hatten hier
auch die Gelegenheit, unsere kommunalpolitische Tatig-
keit darzustellen. Da sich das Radhaus finanziell nicht
selber trug und wir zunehmend auf Spenden angewiesen
waren, muften wir nach 2zwei Jahren wieder aufgeben.
Hierzu hat allerdings auch sehr stark die begriiflens-
werte Erdffnung einer kommerziellen Selbsthilfewerk-

statt mit ganztigiger Offnungszeit beigetragen.

Die im Januar 1986 angelaufene Aktion "Radler melden
Schwachstellen von Karlsruher Radwegen” stie auf
grof3en Widerhall. Diese Aktion lizf bzw. lauft unter
Zusammenarbeit der KARLSRUHER RADLER und des Tief-
bauamtes. Die erste Auflage des Fragebogens (5000
Blatt) finanzierten wir selbst. Wir ilbernahmen auch die
Verteilung. Die Bevdlkerung konnte diese Mangelberichte
bei allen Fahrradhéindlern, allen Ortsverwaltungen, dem
Umweltzentrum, der Verbraucherzentrale und natiirlich
bei uns selbst erhalten. Nach dem erstaunlich guten
Start der Aktion hat das Tiefbauamt die Fortsetzung der
Aktion finanziell iibernommen (Eine solche Aktion wiirde
z.B. zu dem Aufgabenbereich eines Fahrradbeauftragten

gehbdren) .
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Abbildung 14:
"Meckerzettel”,

1986
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3.4 Polizei, dein Freund und Radler?!

Wann tritt heute die Polizei gegeniiber dem Radfahrer in
Aktion? TUberspitzt formuliert: Wenn der Radfahrer bei
Rot i#iber die Kreuzung oder bei Dunkelheit ochne Licht
fahrt.

Dies Einschreiten ist in diesen Fallen sicher
berechtigt, doch hat der Radfahrer nicht nur Pflichten,
sondern auch Rechte! Und hierzu gehdrt z.B., daB er
einen Radweg befahren Lkdnnen mufd, wenn ein solcher

angelegt ist.

Aber wie sieht es in Karlsruhe aus?

Abbildung 15:
Fritz-Erler-Str. 7/85

Viele Radwege sind =zugeparkt und somit nicht zZu
befahren. Wer wundert sich da noch, daB es Radfahrer
gibt, die dann grundsatzlich auf der StraBe fahren?
Wenn er dort Jjedoch wvon einem Autofahrer angefahren

wird, muB er nachweisen, daf3 der Radweg wegen parkender
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Autos nicht

Versicherungsschutz

benutzbar
nicht

war,

um sainen

zu verlieren. Ein groteskes

Unterfangen !

Aber es geht auch anders:

Beispiel Frankfurt

Dort gibt es die Polizisten,

Abbildung 16:
Artikel der BNN, 9.3.85

deine Freunde und Radler!

Radelnde Politesse fiir Radwege

ENN

In Frankfurt kommen Behinderungen der Stahlrofireiter teuer

Von unserem Korresponderiten
Albert Bechtold

Frankfurt. Die Frankfurter Hilfspolizei hat
jetzt zwei Drahtesel in Dienst gestellt, um mit
dem Fahrrad auf Parksiinderjagd gehen zu kin.

nen. Die Politesse Christl Schreiber (44) und ihr'

minnlicher Kollege Bernd Kiessen (28) kontrol-
lieren vom Fahrradsattel aus die 350 Kilometer
Radwege in Frankfurt, damit sie nicht mehr von
parkenden Autos blockiert werden.

Fiir Personenwagen, die den Fahrradverkehr
behindern, verteilen Christl Schreiber und
Bernd Klessen Strafzettel zwischen zehn und 40
Mark. Wer sein Fahrzeug so geparkt hat, daB
Radfahrer oder Fufigiinger zum Ausweichen auf
die Fahrbahn gezwungen werden, der muf} da-
mit rechnen, da88 die Fahrradstreife seinen fahr-
baren Untersatz abschleppen liit. Das kostet
zusitzlich 50 bis 100 Mark Abschleppkosten.
Damit sich die beiden Streifenpolizisten bei ih-
rer Arbeit auch zurechtfinden, iiberreichte ihnen
der Frankfurter Vorsitzende des Allgemeinen
Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC), Erhard Vor-
talg:.. vor dem ersten Start einen Fahrradstadt-
p

Kaum waren die beiden Hilfspolizisten am
Rémer losgefahren — dort hatte ihnen Oberbiir-
germeister Walter Wallmann gute Fahrt" ge-
wiinscht —, da stand nach drei Minuten in der
Eschersheimer LandstraBe den beamteten Rad-
lern auch schon das erste Hindernis im Wege

und zwang sie zum Absteigen.

Die Politesse ziickte jhren Block, und kurz
darauf steckte ein Strafzettel unter dem Schei-
benwischer des VW-Kiifers, der die Hiilfte des
Radwegs als Parkraum beansprucht hatte.

Christl Schreiber und Bernd Klessen haben
sich freiwillig zur Radstreife gemeldet. Die bei-
den Hollandrider in der Polizeifarbe Griin wur-
den von der Stadt fiir je 200 Mark angeschafft.
Die beiden Hilfspolizisten sind mit Taschen-
funkgeridten ausgeriistet, um die Leitstelle der
Polizei verstindigen zu kénnen, wenn sich un-
terwegs etwas Berichtenswertes ergibt.

Hauptkommissar Martin Kaufmann, Chef der
Hilfspolizei: ,Wir l,?ehen davon aus, da Fahr-
radstreifen viel effektiver arbeiten kénnen als
jhre motorisierten Kollegen, Mit dieser MaBnah-
me hoffen wir auch, der zunehmenden Zahl von
Radfahrern in Frankfurt entgegenzukommen.”

9.3.85
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3.5 Fahrradinitiativen

Ein wichtiger Bestandteil des fahrradfreundlichen
Klimas einer Stadt ist die Existenz wvon Fahrrad-
initiativen. Sie sind oft Ansprechpartner fiir Biirger,
die Schwierigkeiten haben, mit Mitarbeiterm der
Stadtverwaltung ins Gesprich zu kommen. Auch sind es
gerade Biirgerinitiativen, die spezielle Informations-
defizite bei den Biirgern beseitigen Lkénnen. Defizite,

die hierbei besonders auffallend sind:

- Zugang zu Fachliteratur zum Thema Fahrrad und
Radfahren

- Zugang zu fliberregionalen Radwegkarten

~ Anregungen und Tips fiir Fahrradtouren

- Informationen Uber den Gebrauchtriadermarkt

- Tips zum Kauf eines Fahrrades

- Anleitung zur Friihjahrsinstandsetzung eines

Fahrrades
- Leihstation fiir Fahrriader
- Ablassen von Arger und Anregungen zu Radwegen

Hier gilt es, von Seiten der Verwaltung, der Politiker
und der Presse diese Fahrradinitiativen ernst zu nehmen

und, wo mdglich, zu unterstiitzen.

Wichtig ist es fiir diese Fahrradinitiativen, ein
eigenes Organ =zu haben, in dem sie ihre Arbeit dar-
stellen kénnen (Fahrradzeitung), dessen Beliebtheits-

grad oft unterschatzt wird.
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Wir, die KARLSRUHER RADLER, sind eine solche

Initiative:

Abbildung 18:
Stand der KARLSRUHER RADLER am Marktplatz

Unser samstiglicher Informationsstand am Marktplat=z.
Hier informieren wir regelmifiig iiber unsere Arbeit und

stellen die Anlaufstelle fiir interessierte Radler dar.

Ein weiteres Beispiel der unserer Tiatigkeit:

Unser Arbeitskreis Radverkehr erarbeitete vor zwei
Jahren ein Radwegekonzept fiir das ganze Stadtgebiet
Karlsruhe. In Konkretisierung dieser Planung wurde
letztes Jahr ein Radwegekonzept flir die Innenstadt
fertiggestellt, das ein Radwegenetz fiir eine zum grofen
Teil verkehrsberuhigte Innenstadt in Detailplanen
(Mafdstab 1:500) =zeigt.

Dies war das erste Mal, dal fiir die Innenstadt eine
detaillierte Gesamtnetzplanung beziiglich Radwegen

gemacht wurde.
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Das Ergebnis dieser Arbeit stiefs hei den Verkehrs-
ingenieuren und Planern der Stadtverwaltung wie bei
Politikern und Presse auf sehr gro8es Interesse und
leitete einen fruchtbaren Informationsaustausch und
fachliche Diskussionen zwischen dem Tief- sowie Stadt-

planungsamt und uns ein.
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Abbildung 19:
Plan “Ludwigsplatz” aus Hetft 2 der KARLSRUHER RADLER,
1985

-
- o o -
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\ KARLSRUHER RADLER

RADWEGEKONZEPT INNENSTADT

RADWEGFUHRUNG KAISERSTR(WEST)/
STEPHANSPLATZ / ERBPRINZENSTR.
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Abbildung 20:
Plakat fiir den Radmarkt 1985
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Abbildung 21:
Artikel der BNN zum Radmarkt, 6/85

Bewihrungsprobe bestanden

Erster Karls_rulie'r Radmarkt war ein voller Erfolg

St ps — Schon frilh morgens um acht Uhr war
"""';,, der Andrang beim ersten Karlsruher Radmarkt
3 . B auf dem Kronenplatz beachtlich. Wahrend sich
andere Mitbiirger am Samstag noch wohlig im

Bett willzten, wurde bei den Zweiradliebhal

gefellscht und gehandelt, Informationen ausge-

tauscht und Drahtesel lnspiziert. Von diversen

Einzelteilen wie Lenkern, Pedalen und Klingeln

bis hin zu auBergewdhnlichen Rad-Konstrulktio-

nen, den Besuchern bot sich eine recht buntge.
mischte Palette,

i K ariarahar Rudier: betonts, soll hach dia:

e r nte, soll nac

ser, ersten Bewdhrungsprobe jihrlich ein Fahre

radflohmarkt in Karlsruhe abgehalten werden,

DaB das Interesse an den Zweiriidern enorm

hoch ist, zeigte sich schon zu Be der Veran.
“ gtal Da suchten Eltern fir Sprilinge

einen bzw. tretbaren Untersatz, da sollte
.ein ungeliebtes Herrenrad gegen ein vergleich-
bares Damenrad getauscht werden — oder man
nutzte nur die Gunst der Stunde, um méglichst
billig an einen Drahtesel zu gelangen,

Wer beim reichhaltigen Angebot dennoch
nichts Passendes fand, konnte sich die Zeit des
%] Wartens auf neue Verkdufer mit einer Fahrrad-
Rikscha-Runde vertreiben, Dariiber hinaus gab
es Gelegenheit, sich {iber Liegeriider zu infor-
mieren, an einem Buchstand wurden Broschil.
ren rund um-das Radeln angepriesen oder (iber
Reparaturméglichkeiten diskutiert.

Selbst Einkaufswillige, die nach einem Kin.
derdreirad Ausschau hielten, wurden von den
Flohmarktverkiufern nicht enttiuscht: Eine
Probefahrt im dichtesten Gewimmel war alle-

mal moglich.

: Dieﬂﬁr fiir dg ten cl!!i:d:z”ﬁkt uhmahr
um sen ersten e
FACHMANNISCH feilschten am Samstagmorgen waren jedenfalls mit dem Erfolg mehr als mﬁ'i&
Zweiradfanatiker aller Altersgruppen um die zu den. S war: Dem Versuchsballon ging un.
verkaufenden Drahtesel. terwegs nicht dié Luft aus.

~



4. Radverkehrsplanung

Es ist bekannt, daf Radverkehrsplanung in den meisten
Stédten Angebotsplanung sein muf3. In Karlsruhe befinden
wir uns jedoch fast schon an der Grenze, an der die Be-
darfsplanung einsetzen muf, z.B. an manchen Knoten-
punkten. Der Planer mufS sich bei beiden Formen der
Planung klarmachen, fiir wen er plant: Radfahrer unter-
scheiden sich 4in ihrem Fahrverhalten stéarker als
Autofahrer. Es macht einen grofen Unterschied, ob man
fiir den Wochenend-Freizeitradler oder den Alltagsradler
rlant, ob man fiir unerfahrene und unsichere Radfahrer
oder erfahrene und trainierte Radfahrer plant. Diese
Zielgruppen miissen beriicksichtigt werden, wenn

- Planﬁngen in Angriff genommen werden.

Abbildung 22:
Rippurerstrafe, 7/85



4.1 Netzplanung

Es wdre miiBig, hier noch einmal iUber den Prozess der
Netzplanung zu berichten. Wir verweisen hier auf die
"Empfehlungen flir Planung, Entwurf und Betrieb wvon
Radverkehrsanlagen” der FGSV, 1982. Fertige Entwirfe
fiir ein Karlsruher Radwegenetz liegen sowchl von der
Stadtverwaltung als auch von den KARLSRUHER RADLERN
vor. Dieser Plan miiBte Teil des umfassenden Programms

fiir die Radverkehrsfdrderung sein.

Analog zum Netz des Kfz-Verkehrs scllte das Radwegenetz
Hauptachsen aufweisen, die mit einem hohen einheit-
lichen Standard ausgebaut werden sollten. Solche Velo-
routen wiren in Karlsruhe fiir die Ost~We5t—Ve}bindung
und fiir die Anbindung der nérdlich und siidlich gelege-

nen Stadtteile notwendig.

4.2 Anlageformen

Der Netzplan macht aber in der Regel noch keine Aus-
sagen iUber die Form der Radverkehrsanlage. Hierzu sind
noch einige Bemerkungen notwendig. Die Empfehlungen der
FGSV, 1982 kennen folgende Formen:

1. Selbstindig gefilhrte Radwege "Zu den selb-
stindig gefiihrten Radwegen gehdren alle Radwege

und gemeinsamen Rad- und Gehwege, die nicht im
Zuge von StraBen verlaufen.”

2. StraBenbegleitende Radwege "Strafenbegleitende

Radwege und gemeinsame Rad- und Gehwege sind von
der Fahrbahn durch einen Trennstreifen oder durch
einen Bord mit Schutzstreifen getrennt. Sie
k#nnen beidseitig oder einseitig der Strafe ange-
legt sein. Einseitige Radwege werden in der Regel
von Radfahrern in beiden Richtungen befahren, auf
beidseitigen Radwegen kdnnen Radfahrer in Gegen-
richtung unter bestimmten Bedingungen zugelassen
werden. "

3. Radfahrstreifen "Radfahrstreifen sind Radver-
kehrsanlagen im Fahrbahnaquerschnitt, die durch
eine Radfahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 5tVO
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als Breitstrich) von den Fahrstreifen ~ bei vor-
handenen Parkstreifen auch von diesan - abge-
trennt sind. Auf Radfahrstreifen kommt Radverkehr
nur in einer Richtung in Frage. Sie miissen daher
im Bedarfsfall auf beiden Seiten der Fahrbahn

markiert werden...".

4. FahrradstrafBe "FahrradstraBen sind Strafen,
auf denen Radfahrer durch eine besondere Be-
schilderung Vorrang erhalten. Kraftfahrer dirfen
sie nur als Anlieger bhenutzen, auf ihnen nicht
schneller als Radfahrer fahren und diese nicht
behindern.....

5. Verkehrsarme Straflen mit geringer Gefdhrdung
fiir den Radverkehr "Verkehrsarme StraBen mit
geringer Gefahrdung fiir den Radverkehr kdnnen
sein
- StraBen mit geringem Kraftfahrzeugverkehrs-
aufkommen (z.B. weniger als 250 Kfz/Spitzen-
stunde) und wenig Parkwechselvorgingen.
- Wohnstraflen, auf denen Verkehrsberuhigungs-
maf3nahmen durchgefihrt sind, sowie
- land- und forstwirtschaftliche Wege.

8. Velorouten "Velorouten sind besonders attrak-
tive Hauptverbindungen innerhalb eines Radver-
kehrsnetzes, die den Durchgangsradverkehr auf-
nehmen sollen. ... und zeichnen sich vor allem
durch besonders grofziigige Bemessung und hohen
Fahrkomfort fiir die Radfahrer aus.”

Unserer Meinung nach sollten die Radfahrer in der Regel
mit dem sonstigen flie3enden Verkehrs gefilhrt werden,
um den Radfahrern nicht den Eindruck einer autofreien
Traumwelt zu vermitteln. Eine umfangreiche Ausschilder-
ung flir Radfahrer ist bei dieser Fihrung notwendig.
Gemeinsame Geh- und Radwege an schwach Dbefahrenen
Stra@en, auf denen sowohl die Radfahrer als auch die

FuPginger gefidhrdet sind, sollten nicht gebaut werden.

Radverkehrsanlagen sind dort notwendig, wo entweder die
Radfahrer durch den Kraftfahrzeugverkehr gefihrdet
werden, oder wo den Radfahrern eine Verbesserung an Ge-
schwindigkeit, Sicherheit und Komfort geboten werden
soll. Die Belange der FuPgidnger sollten aber in keinem

Fall vernachlissigt werden.

Wenn der Radfahrer vom restlichen fliefenden Verkehr
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getrennt wird, sollte er so nah wie méglich am
fliefenden Verkehr gefithrt werden. Ein Radstreifen,
eine gemeinsame Spur fir den ruhenden und den Radver-
kehr sind einem abgesetzten Radweg vorzuziehen. Bei
einer Hohentrennung ist auf eine komfortable Absenkung

21 achten.



5. Streckengestaltung

Der Versuch, hier eine vollst8ndige tbersicht iilber die
verschiedenen Elemente zu geben, die bei der Anlage von
Radverkehrsanlagen 2zu beachten sind, ist zum Scheitern
verurteilt. Wir verweisen deshalb auf die einschligige

Literatur, die zu diesem Thema vorhanden ist:

FAHRRADWERKSTATT GLOCKSEE e.V., 1985,
Konzept fiir ein radfahrfreundliches Hannover.

PFUNDT, K.; ALRUTZ, D; HU#LSEN, H., 1982,
Radverkehrsanlagen.

PLANERGRUPPE STADTVERKEHR:, 1981,

Radweg-Planung.
Betont werden sollte an dieser Stelle nur, daB die
Streckengestaltung entlang einer Route méglichst
einheitlich sein sollte. Wechsel zwischen verschiedenen
Ausbaustandards und Anlageformen sollten vermieden

werden.

Im Rahmen eines stAdtischen Programms fur den

Radverkehr wiren Vorgaben festzulegen fir:

Breiten der Anlagen

Zul&ssige Steigungen und Gefille
Kurvenradien

Gestaltung von Versitzen

Gestaltung von Einfahrten und Einmiindungen
Markierung

Bauliche Standards (Asphalt/Pflaster)
Sicherung an Baustellen

Ausschilderung

Abstellanlagen

Die Bevdlkerung ist iiber diese Standards, wie z.B. die

Farbe der Radwege, zu informieren.



6. Knotenpunktsgestaltung

6.1 Einleitung

Die StrafBenbaurichtlinien der Bundesrepublik for-

mulieren vier Grundforderungen an den Knotenpunkts-

entwurf:
1. Erkennbarkeit
2. Ubersichtlichkeit
3. Begreifbarkeit
4. Bafahrbarkeit

Diese Forderungen, denen die Richtlinien und ihre Emp-
fehlungen fiir den Kraftfahrzeugverkehr Rechnung tragen,

miissen auch fiir den Radverkehr erfiillt werden.

Welche Auswirkungen diese Forderungen auf den Entwurf
von Knotenpunkten haben, s0ll in  den folgenden Ab-
schnitten erliutert und mit Beispielen aus Karlsruhe

illustriert werden.

6.2 Die Grundforderungen

Erkennbarkeit

Die Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen - Teil
Knotenpunkte (RAST-K, 1973) fihrt aus:

"Knotenpunkte miissen von allen Knoten-
punktszufahrten her rechtzeitig erkenn-
bar sein, damit jeder Vekehrsteilnehmer
die im Knotenpunktsbereich erforder-
lichen Fahrbewegungen ... frithzeitig ein-
leiten kann." (S. 10).

Fiir den Radverkehr gilt deshalb, daf3, wenn n&tig, die
Radfahrer frithzeitig itiber den Knoten und das von ihnen

erwartete Verhalten informiert werden. Das gilt insbe-
sondere, wenn Radstraen oder Radwege durch Griinanlagen
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andere Straflen queren.
tibersichtli eit

Nach RAST-K kommt es darauf an, daf

“der Fahrer .. die in einem Knoten zu-

sammenlaufenden Fahrbahnen tibersehen

kénnen mu@, um festzustellen, ob und von

wo andere Verkehrsteilnehmer sich dem

Knoten ndhern.” (5. 10)
Ein Radweg oder Radstreifen sollte in diesem
Zusammenhang als Fahrbahn aufgefasst werden. Diese
Anlagen milssen deutlich markiert und fiir den Kraftfahr-
zeugfithrer deutlich erkennbar sein. Eine Breitstrich-
markierung, eine rot oder griin eingefiarbte Radfahrbahn,
Warnschilder an uniibersichtlichen Einfahrten wund
Einmiindungen erhdhen die Sicherheit. Die Anlagen fiir
den Radverkehr sollten nur in Ausnahmenfillen von der
Fahrbahn im Knotenbereich abgeriickt werden. Im Bereich
des Sichtdreiecks des einmiindenen Verkehrs sollten sie
unmittelbar entlang der Fahrbahn gefithrt werden.
Dadurch ist der Radfahrer sowchl fiir den einmiindenden

als auch fiir den abbiegenden Verkehr sichtbar.

arkeit

D
®

Nach RAST-K ist ein Knoten begreifbar,

"wenn die bauliche Gestaltung und die

Verkehrsregelung miteinander in Einklang stehen.”

(S. 11)
Fiir den Radfahrer ist der Knoten dann begreifbar, wenn
sein Fahrweg in den zugelassenen Richtungen eindeutig
ist, d.h. in diesem Fall Verzicht auf komplizierte
Fiihrungen iiber Dreiecksinseln und Mittelstreifen (bei
der Kreuzung der StraBe), Verzicht auf abrupte
Seitenwechsel, stattdessen klare Markierung und
Hinweise auf die Abbiegemdglichkeiten. Nicht zuletzt
muB die Begreifbarkeit der Fithrung an Knotenpunkten
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durch eine einheitliche Fitihrung und Behandlung des
Radverkehrs im Stadtgebiet gewdhrleistet sein, d.h.

eine Vielfalt an Ldsungen sollte vermieden werden.

Eine klare Markierung und Hinweisung - ist wvor allen
Dingen beim Linksabbiegen notwendig. Wo immer m&glich
sollte der Radverkehr direkt 1links abbiegen kdnnen.
Dabei muf3 er durch Furten oder Aufstellflichen
unterstiitzt werden. Das direkte Abbiegen ist und bleibt
die begreifbarere L&sung fiir den Radfahrer. Das
indirekte Abbiegen sollte nur angewendet werden, wenn
das Kreugen der geradsausfiihrenden Spuren wegen der
Geschwindigkeit und Menge des Kraftfahrzeugverkehrs
schlecht méglich ist. In diesem Fall ist eine Aufstell-
fliche abzumarkieren und die Fihrung durch Zusatz-

zeichen anzuzeigen.

Befahrbarkeit

Fiir die Richtlinien ist ein Knoten befahrbar, wenn

“die Kraftfahrer ... s@mtliche Fahr-

spuren des Knotenpunktes und seiner

anschlieflenden Fahrbahnen zuverlassig

befahren k#nnen." (5. 11)
Zuverlissig befahren kann der Radfahrer seine Fahr-
bahnen nur dann, wenn sie nicht durch andere Verkehrs-
teilnehmer zugestellt oder benutzt werden. Radwege und
Fahrstreifen sollten durch Poller, Gummischwellen oder
effektive polizeiliche Uberwachung von parkenden Fahr-
zeugen freigehalten werden. Fir FuPgénger sind aus-
reichende und eindeutige Aufstellflichen vorzusehen.
Die Radverkehrsanlagen missen so gefilhrt werden, daf
keine Konflikte mit den Fu@gingern entstehen. Radfurten
und Aufstellflichen, speziell vor den Haltelinien des
Kraftfahrzeugverkehrs, entsprechen dieser

Grundanforderung.

Die bauliche Gestaltung der Anlagen sollte =2s dem Rad-
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fahrer ermdglichen, seine Geschwindigkeit beibehalten
zu kénnen. Die Radien und Breiten sind ausreichend 2zu
bemessen. Nullabsenkungen und befahrbare Neigungs-
wechsel zwischen Fahrbahn und Radweg/Radstreifen sind

stets anzustreben.

Zusammenfassung

Die Diskussion der Grundforderungen l&sst sich folgen-

dermafBen zusammenfassen:

1. Der Radverkshr muf3 in allen Konfliktbereichen

fiir die anderen Verkehrsteilnehmer deutlich

sichtbar sein.

Der Radverkehr muf fiir alle Verkehrsteilnehmer

verstdndlich gefilhrt werden.

3. Der Radverkehr mufB ziigig und bequem den Knoten
befahren k&nnen.

ta



6.3 FErliuterung der Beispiele

Zur Illustration dieser Forderungen haben wir finf
Knotenpunkte des Karlsruher Strafennetzes radfahrer-

freundlich umgestaltet:

- AugartenstrafBe / Riippurrer Strafe

- SophienstraBe / Reinhold-Frank-Strale

- AugartenstraBe / Ettlinger Strafe

- Wolfartsweierer Strafe / Durlacher Allee

- Riippurrer StraBe zwischen KriegsstraBe und

Baumeisterstrafe

Im folgenden werden jeweils der gegenwdrtige Zustand
und seine Probleme dargestellt, gefolgt von der

Beschreibung unseres Verbesserungsvorschlags.

AugartenstraBe Riippurrer Strafle

Zustand: Die Riippurrer StraBe ist gekennzeichnet durch
starke Rad- und Kfz-Verkehrsstrdme, die gegenwédrtig
beide mit der StraBenbahn auf der relativ engen Fahr-
bahn koexistieren milssen. Der Radweg auf der 8stlichen
Seite ist in vieler Hinsicht unbefriedigend: schlechte
Erkennbarkeit der Radfahrer durch Rechtsabbieger aus
der Riippurrer StrapBe, Blockierung des Radwegs durch_Ab-
/ Einbieger aus den Seitenstrafen, Konflikte mit den
Fupfgingern. Der vorhandene Radweg auf der westlichen
Seite ist unvollstindig, wird aber =zur Zeit ergénzt.
Leider werden dabei die Fehler, die auf der &stlichen
Seite gemacht worden sind, wiederholt: der Radweg wird
an den Kreuzungen abgesetzt gefithrt, die verbleibenden

Flichen fiir die FuBginger sind zu knapp.

Verbesserungsvorschlag (Plan 1): Die schone Baumreihe

auf der dstlichen Seite verbietet grdBere Umbauten.
Eine deutlichere Markierung der Furt und des Radweges
sind die einzigen mdglichen Maf@nahmen, die zur
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Sicherung ergriffen werden kdnnen. Auf der westlichen
Seite hingegen wird der Radweg, iiber dessen
Notwendigkeit sich prinzipiell streiten liefls, im
Kreuzungsbereich an die Fahrbahn herangefithrt. Das
eingezeichnete Sichtdreieck zeigt den Sicherheitsgewinn
fiir alle Verkehrsteilnehmer. Den unsicheren Radfahrern
wird eine Aufstellfliche fiir ein indirektes Abbiegen
angeboten. Die Bordsteinabsenkung erfolgt schon einige
Meter vor der Kreuzung, um Konflikte mit gquerenden
FuBgingern zu vermeiden, die sonst den Radweg als

Aufstellfliche benutzen wiirden.

ienstraBBe Reinhold-Frank-Strafle

[4p!

Zustand: Wiahrend der Spitzenstunden 1ist ein direktes
Linksabbiegen fiir Radfahrer auf der Reinhold-Frank-
StraBe unmdglich. Der Radweg entlang der Reinhold-
Frank-Strae ist abgesetzt gefiihrt und nicht sehr gut
erkennbar. Dasselbe gilt fir die Furten. Die Radwege
auf der westlichen Seite der Sophienstrafle sind zu
schmal. Der Radweg auf der siildlichen Seite endet in
einem Chaos, in dem fir den Radfahrer nicht zu erkennen

ist, wie er sich einzuordenen hat.

Verbesserungsvorschlag (Plan 2): Entlang der Reinhold-

Frank-Strafie warden die Radwege an die Strafe

herangefiihrt, frithzeitig abgesenkt, rot eingef&rbt und
die Furten deutlich markiert und ebensfalls rot
eingefirbt. Fiir alle Radfahrer wird indirektes
Linksabbiegen vorgeschrieben, da die Geschwindigkeiten
und die Verkehrsmenge auf der Reinhold-Frank-Strape
waihrend der Tagesstuniden keine andere Mdglichkeit
zulassen.

Im westlichen Teil der SophienstraBe wird der Radweg
auf der sildlichen Seite etwa 30 m vor der Kreuzung
abgesenkt und als Radstreifen weitergefiihrt. Dieser
Radstreifen wird an der Haltelinie der Kfz

vorbeigefiithrt und erwaitert sich zu einer
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Aufstellflache flir den Radverkehr. Die Aufstellfliche
verhindert Konflikte beim Anfahren und erhdht die
Leistungsfahigkeit der Kreuzung. Eine weltere
Aufstellfléche wird auf der ndrdlichen Seite im
6stlichen Teil der Sophienstrafe angeordnet. Auf der
ndrdlichen Seite im westlichen Teil wird der Radweg
durch einen gemeinsamen Rad- und Parkstreifen ersetzt.
Die Nutzung durch den Radverkehr wird durch Einfirbung
eines Teils des Streifens verdeutlicht. Ein sehr
schmaler Radstreifen wird auf der siidlichen Seite im
6stlichen Teil der SophienstraBe angeordnet, um dem

Radfahrer die ndtige Orientierung zu geben.

Augartenstrale Ettlinger Strafle

Zustand: Die Unterfilhrung unter der Ettlinger Strape
wird nicht von allen Radfahrern und FuBgingern

angenommen, da sie teilweise stelile Rampen besitzt und
nur fiir die Fahrt in die Augartenstr hinein einge-
richtet ist. Von den Linksabbiegern aus der siidlichen
Ettlinger Strafe in Richtung Zco wird erwartet, dal sie
ithr Rad Treppen hinuntertragen. Beide Mangel fithren
gegenwidrtig zu einer Vielzahl wvon ungeordneten und

teilweise gefdhrlichen Kreuzungen der Ettlinger Strafe.

Verbesserungsvorschlag (Plan 3): Fiir die Linksabbieger

aus der Ettlinger Stra@Be in die AugartenstraBe wird
eine Furt angelegt, die auch von Radfahrern, die von
der Briicke iiber den Zoo kommen, mitbenutzt werden kann.
Linksabbieger aus der siidlichen Ettlinger Stra@Be zu der
Briicke iliber den Zoo kdnnen Jjetzt indirekt iiber eine
grofziigige Rampe unter der Ettlinger StraBe hindurch zu

ihr gelangen.

Zusitzlich wird der Radweg auf der Ostseite der
Ettlinger Strafle vor der Augartenstrafe an die Bord-
steinkante herangefiihrt, vm die Sichtverhdltnisse zu

verbessern.



Wolfartsweierer StraBe / Durlacher Allee

Zustand: Die Fihrung der Radfahrer iuber Inseln ist
unbefriedigend und wird oft nicht angenommen. Dariiber
hinaus fehlen Aufstellmdglichkeiten fiir linksabbiegende
Radfahrer.

Verbesserungsvorschlag (Plan 4): Am baulichen Zustand

der Radwege entlang der Durlacher Allee kann fast
nichts ge#indert werden. Die kreuzenden Radweg iilber die
Wolfartsweierer Strafe werden farbig angelegt und durch
Blockmarkierung gesichert. Fir linksabbiegende
Radfahrer wird "Indirektes Abbiegen" angordnet, da die
Geschwindigkeit und der Umfang des Kfz-Verkehrs auf der
Durlacher Allee nichts anderes 2zulassen. Statt den
Radweg in Richtung Durlach tiber die 1Insel zu fihren,
wird der Radweg auf Strallenniveau abgesenkt und durch
einen 1o cm - ©breiten Hochbord vom Kfz-Verkehr
abgetrennt. Auf dem Sstlichen Ast der Wolfartsweierer
Strafie wird ein Auffangradweg und eine vorgezogene
Aufstellflache angelegt. Zur Filhrung der Linksabbieger
dient eine Blockmarkierung in der Kreuzungsmitte. Die
kreuzenden Radwege tiber die Durlacher Allee werden
farbig angelegt und durch Blockmarkierung gesichert.
Auf dem westlichen Ast der Wolfartsweiererstrafle werden
die geradeaus- und linksabbiegenden Radfahrer mit einer
Furt (iber die verschmi#lerte und im Radius verkleinerte
Rechtsabbiegespur des Kfz-Verkehrs gefiihrt. Angesichts
der durch die Veridnderungen in der Geometrie bedingten
Geschwindigkeitsverringerungen des rechtsabbiegenden

Kfz-Verkehrs scheint uns diese MaBnahme gerachtfertigt.



Riippurrer Strafle rwischen KriegsstraBe und

Baumeisterstrale

Zustand: Auch in diesem Bereich ist die Fihrung der
linksabbiegenden Radfahrer mangelhaft. Zudem fehlen fir
den zahlreichen Radverkehr (Zufahrt zur Universit&t)
Aufstellflichen im Verlauf der Riippurrer Strafe und der
Fritz-Erler-Stra3e Die Fiihrung der Radfahrer iber

mehrere Inseln ist ebenfalls st8rend und realitdtsfern.

Ver vorsch lan_ 5}: Im Verlauf der
Rilppurrer Strafe wird die Fihrung des Radverkehrs durch
rote Einfirbung der Radwege und einer neuen Radspur
deutlich verbessert. Besonders vor dem Ramada-Hotel ist
die Einfirbung notwendig, um das Zuparken Zu
verringern. Die Radspur auf der Sstlichen Seite der
Rippurrer StrafBe erlaubt den Radfahrern, sich ungestort
fir die Weiterfahrt in die Fritz-Erler-Strafie
anfzustellen. Probleme mit dem Kreuzen der
Rechtsabbiegespur werden angesichts der Lange der
Radspur nicht auftreten. Eine vorgezogene Haltelinie
auch fiir die Linksabbieger am Ende der Spur verbessert

die Situation fiir die Radfahrer weiter.

Im Bereich der Kreuzung wird wo immer mdglich auf die
Fihrung des Radverkehrs iiber Inseln verzichtet. Die
Markierungen erleichtern die Orientierung auf der sehr
grofBen Kreuzung (inbesondere fir die Linksabbieger
unter den Radfahrern). Die hohen Geschwindigkeiten uand
das groBe Volumen der Rechtsabbieger verhindern die
Einrichtung einer Radfurt auf dem 8stlichen Ast der

Kriegsstrafe



6.4 QGestaltungselemente

Die wesentlichen Elemente, die wir filr Verbesserungs-
vorschlige verwandt haben, sollen hier noch einmal

einzeln vorgestellt werden.

Nicht abgesetzte Radwege

Al L “N] Durch das frithzeitige Absenken

des Radwegs wird verhindert,

daf es =zu Konflikten mit den

FuBgdngern im Kreuzungsbereich

RUPPURRER| kommt. Nur durch den nicht ab-

gesetzten Radweg wird ver-
hindert, dafd der Radfahrer
hinter Bilischen und geparkten
Kfz wverschwindet und so fiir

den abbiegenden Kfz-Fahrer
unsichtbhar wird.

Indirektes Abbiegen

Obwohl direktes Abbiegen
anzustreben ist, kann es an
manchen Stellen nicht verant-
wortet werden. Dann sind Auf-
stellfldchen fiir den Links-
abbieger vorzusehen und die
Radfahrer durch Beschilderung

darauf aufmerksam zu machen.

Vorgezogene Haltelinien

Ao T Fir Radf .ahre r . und fur Kfz-
Fahrer ist ein gemeinsames
Anfahren an einear Ampe]
gefihrlich, o) ké&nnen zum

Beispiel rechitsabbiegende Lkw
rechts von ihnen stehende
Radfahrer nicht erkennen. Ein
Auffangradweg, der etwa 40-50
m vor der Kreuzung beginnt und
an einer vorgeczogenen Halte

linie endet, 155t dieses
Problem. Die Radfahrer k&nnen
problemlos anfahren und werden
nicht wvon den Kfz gefihrdet,
solange sie die Balance noch
nicht gefunden haben. Die Kfz
hingegen kénnen unbehindert
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anfahren. Erfahrungen aus
Holland zeigen, dap die
Leistungsfihigkeit der Zufahrt
durch eine solche Maf3nahme
gesteigert wird.

Radfurten

Schnell befahrene Rechtsab-
biegespuren stellen fiir den
Radverkehr eine grofie Ge-
fihrdung dar. Durch die Ein-
richtung von Radfurten kann
dem Autofahrer die Vorfahrt
des Radverkehrs verdeutlicht
werden. Zur weiteren Erhdhung
der Sicherheit sollte der
Radius der Abbiegespur so weit
wie mdglich verringert werden.

Verzicht auf Inseln

Die Fihrung des Radverkehrs
{iber Inseln und Mittelstreifen
ist =zu vermeiden, da sie fir
den Radfahrer immer unbequem
und meistens uniibersichtlich
ist. Zusidtzlich treten oft
Konflikte mit wartenden
FuBgiéngern auf, die auf der
—mp 88 Insel warten.

el £
r%’é-w&-“‘&*
/5




7. Wenn die Anlagen da sind, ...

Dieses Kapitel ist nur als Erinnerung daran gedacht,
daB Radverkehrsanlagen, wie alle andere stddtische
Infrastruktur, stindiger Pflege und Erneuerung

bediirfen.

Ongereinigte Radstreifen und Radwege sind selten
benutzte Radwege und Radstreifen. Scherben, Blitter,
Verschliisse von Blechdosen und Schnee veranlassen
Radfahrer auf andere Strafenflichen auszuwelichen.
Geeignete Schneeriumungs- und Reinigungsmaschinen
sollten angeschafft werden, um das Netz fiir den

Radverkehr befahrbar zu halten.

Radfahrer reagieren viel empfindlicher als Autofahrer
auf schlechte Strapenbelige. Regelmiflige Instandhaltung
und Erneuerung der vorhandenen Anlagen sollten deshalb
die Pflichten des Tiefbauamtes sein. Andere Bauprojekte
wie Fernheizungsbau oder die Erneuerung der Oberflichen
fiir den Kfz-Verkehr diirfen keine zu lange aufschiebende
Wirkung haben. Auflagen an die Stadtwerke und die
Bundespost, Radverkehrsanlagen befahrbar wiederherzu-

stellen, sollten erteilt werden.

Genauso wie flir die anderen Verkehrsmittel mu auch fir
den Radverkehr in regelmifigen Abst&nden iiberpriift
werden, ob die vorhandenen Anlagen noch ausreichen, ob
sie noch verkehrssicher sind und ob sie weiter ver-

bessert werden kdnnen.



8. Wenn ein Radprogramm da ist,...

Die Verabschiedung eines Programms zur Fdrderung des
Radverkehrs alleine verandert noch nichts. Der
Gemeinderat einer Stadt muf vielmehr die Verwirklichung
des Programms iiberwachen und sinnvolle Erwaeiterungen
beschlieBen. Es ist deshalb notwendig, daf die
Verwaltung dem Gemeinderat in regelmifigen Abstinden -
alle 2 Jahre, zum Beispiel - iiber die Verwirklichung
des Programms berichtet. Einer solcher Bericht sollte

folgende Gliederungspunkte enthalten:

- Zustand des Radverkehrsnetzes vor zwei Jahren
- Unfallsituation vor zwei Jahren
~ Radverkehrsmengen vor zwei Jahren

- Beschreibung der letzten Zielvorgaben
* fiir den Bau von Radverkehrsanlagen
¥ fiir die Beseitigung von Unfallschwerpunkten
* flir die Forderung des "Kommunalen Klimas"”
¥ fiir den Betrieb und Unterhaltung der
Anlagen
~ Bericht liber die Verwirklichung der MaBnahmen
- Einschitzung der Wirksamkeit der MaBnahmen
- Gegenwdrtige Unfallsituation
- GegenwArtige Radverkehrsmengen

- Empfehlungen fiir die neuen Zielvorgaben

Dieser Bericht erlaubt es dem Gemeinderat, die
Verwirklichung seiner Vorgaben zu fiberpriifen und neue
Vorgaben zu setzen. Nur so ist gewdhrleistet, daR das

Radverkehrsprogramm kontinuierlich verwirklicht wird.
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