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1 Hintergrund und Untersuchungsziel

Der Neuverkehr beherrscht bei Anderungen im Verkehrsangebot (natiirlich fast ausschlieB-
lich bei dessen Ausweitung) immer wieder die Diskussionen und wird von den unterschied-
lichen Lagern in unterschiedlicher Art ge- oder miBbraucht. Der Neuverkehr bietet sich fur
den MiBbrauch geradezu an, da es fast ebensoviele Definitionen dafiir gibt, wie Veroffent-
lichungen zu diesem Thema. Auf diese Art und Weise lassen sich - unter Weglassen oder
Hinzufiigen verschiedener Elemente und natirlich auch der in diesem Fall gewahlten Defini-
tion - die jeweils fUr eine Interessensgruppe gewilinschten Ergebnisse erreichen.

1.1 Arten des Neuverkehrs

Klarheit Gber den Neuverkehr erhalt man vermutlich nur dann, wenn wirklich alle Facetten
ausgeleuchtet werden. Nach Cerwenka und Hauer (1996) sind diese:

o Ersatz von Zuhausebleiben durch eine Fahrt auf oder mit dem neuen Angebot
¢ Kleinrdumige Routenverlagerungen bei Beibehaltung der Verkehrsmittel

e Fahrtveridngerung

» GroBraumige Routenverlagerung bei Beibehaltung der Verkehrsmittel

* Modale Verlagerung

e Zielverlagerung in eine andere Richtung mit demselben Verkehrsmittel

1.2 Analysemdoglichkeiten

Die Analyse dieser Effekte kann mit Beobachtungen derselben Person vor und nach der
Anderung der fiir die Person relevanten Verkehrssituation erfolgen. Mit Hilfe von Panel-
Untersuchungen kénnen dort, wo substantielle Veranderungen durchgefihrt werden, Netto-
Verschiebungen zwischen Routen, Zielen und Verkehrsmitteln ermittelt werden.

Panel-Untersuchungen haben jedoch Nachteile:
¢ Sie erfordern sehr viel Zeit allein bis zum Abschluf3 der Erhebungen.

e Sie erfordern hohe Geldmittel, da die Befragten besonders betreut werden missen
(Zumkeller und Chlond 1995).

e Es sind keine Ceteris-paribus-Bedingungen mit und ohne der Veranderung herstellbar.
Gerade bei einem erforderlichen gréBeren zeitlichen Abstand gibt es neben der eigent-
lichen Attraktivitatssteigerung eine Vielzahl von anderen Ursachen fur verandertes Ver-

kehrsverhalten.
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Diese Nachteile kénnen mit einem alternativen Ansatz, Stated-Preference-Befragungen zu-
mindest gemildert werden. Bei dieser Methode werden geplante Verdnderungen hypothe-
tisch vorweggenommen und die Befragten geben ihre wahrscheinliche Reaktion auf diese
Veranderung an.

Bestehen bleiben dabei

o Kausalitatsprobleme: ein Zusammenhang zwischen betrachteten GroBen wird vermutet,
obwonhl Uberhaupt kein (kausaler) Zusammenhang besteht. Immerhin kénnen bei Stated-
Preference-Befragungen die Einflu3faktoren selbst bestimmt und bei Bedarf neue mitauf-
genommen werden.

s Probleme mit der Raumabgrenzung.

Zusatzliche Probleme bei Stated-Preference-Befragungen:

e Validitat der Aussagen, d.h. da3 durch die Beschreibung hypothetischer Verhaltenswei-
sen eine gewisse Unsicherheit bei den Antworten bestehen bleibt.

Insgesamt durfte eine Stated-Preference-Analyse wohl jene Methode sein, die beziiglich
Neuverkehr mit verhéltnisméaBig geringem Aufwand den gréBten Erfolg verspricht und die
verlaBlichsten Ergebnisse liefert.

1.3 Untersuchungsziele

Ziel dieser Untersuchung ist es, anhand eines oder mehrerer konkreter oder verfolgter Pro-
jekte im Bereich des Verkehrsangebotes die Verdnderungen im Verhaltensmustersystem
der Betroffenen zu ermitteln. Daflir kommen fir die jeweiligen Verhaltensreaktionen ent-
sprechend der obigen Zusammenstellung spezielle Stated-Preference-Befragungen zum
Einsatz. Je nach gewéhltem Projekt sind z.B. Preis- oder Reisezeitelastizitadten der Nach-
frage zu schatzen.

2 Arbeitsschritte

Folgende Arbeitsschritte sind geplant:

e Literaturauswertung zum induzierten Verkehr

o Literaturauswertung zu den Stated-Preference-Verfahren

e Auswahl eines oder mehrerer Projekte

o Stated-Preference-Befragungen

¢ Modellschatzung auf der Grundlage der Stated-Preference Daten

¢ Analyse der Elastizitaten
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2.1 Literaturauswertungen

An der Spitze der Bearbeitung steht eine umfassende Literaturauswertung zum induzierten
Verkehr und zu den Stated-Preference-Befragungen.

Zum induzierten Verkehr gibt es eine gréBere Anzahl von theoretischen und empirischen
Untersuchungen, welche beschrieben und kritisch durchleuchtet werden und deren Ergeb-
nisse in diese Untersuchung einflieBen. Theoretische Analysen gibt es beispielsweise von
Wiirdemann (1983), Selz (1993) und Zumkeller (1994), empirische Untersuchungen wurden
von Meier (1990), Goodwin (1994), Hills (1996), Hague Consulting Group (1996) etc. durch-
gefihrt.

Die Methodenvielfalt bei den Stated-Preference-Befragungen ist in den letzten Jahren stetig
angewachsen. Die Methoden lassen sich nach Antwortform, Formen des Versuchsplanes
und Befragungsformen unterscheiden. Vorreiter in Methodik und Anwendung kommen ins-
besondere aus den Vereinigten Staaten und Grof3britannien, wie z.B. Bates (1988), Ben-
Akiva (1990) oder Jones (1983). (Fiir eine Ubersicht siehe Axhausen, 1995).

2.2 Auswahl der Projekte

Bei der Auswahl der Projekte ist zu (iberlegen, welche Verhaltensreaktionen erwartet werden
kénnen.

Beispielsweise wird eine Umfahrung Landeck vor allem kleinrAumige Routenverlagerungen
zur Folge haben. Die landliche Region ist sehr stark auf den Individualverkehr ausgerichtet
und bei einer Bemautung des Tunnels ist eher eine Rickverlagerung als eine modale Ver-
lagerung zu erwarten. Vorstellbar ware auch zusatzlicher Verkehr z.B. durch eine Wegekette
Arbeiten - Wohnen (Essen) - Arbeiten mittags, die nun durch die Fahrzeitverkirzung ermdg-

licht wird.

Anders kann eine neue und attraktive Verbindung im Offentlichen Verkehr vor allem eine
modale Verlagerung zur Folge haben. Unter Umstanden bedingt die nun wesentlich bessere
Anbindung eines Einkaufszentrums auch eine veranderte Zielwahl.

Eine nach Tageszeit differenzierte Bemautung einer Autobahn auf unterschiedlichem Niveau
wiederum koénnte sowohl zu Routen- als auch zu modalen Verlagerungen fuhren. Vorstellbar
sind sogar Anderungen im Tagesablauf insgesamt, wobei hier besonders bei der Zeitpla-
nung die Abhéngigkeiten und Zwange durch andere Familienmitglieder von Interesse sind.
Von der Ausgestaltung der Tarife hangt es auch ab, ob Fahrten zu anderen Zielen gefiihrt
oder (iberhaupt unterlassen werden.
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2.3 Stated-Preference-Befragungen

Mit der Wahl eines Projektes einher geht die Definition des Befragungszieles. Wichtig ist
anschlieBend die Vorwegnahme von Verhaltensalternativen, also Entscheidungsméglich-
keiten, die der Befragte realistischerweise in seine Betrachtungen miteinbezieht. Die Alter-
nativen werden durch EinfluBgréBen beschrieben. Das sind zum Teil EinfluBgréBen, die ge-
testet werden sollen und solche von denen aus anderen Untersuchungen bekannt ist, daR
sie wesentlich flr die Beschreibung einer Alternative sind.

Die Anzahl von Personen, die befragt werden sollen, ist nach oben begrenzt durch die
finanziellen Rahmenbedingungen. Die Grenze nach unten bilden die Festlegung bzw. Anzahi
der Zielgruppen und der Umfang des Versuchsplanes, da fir jeden Fragenblock eine ge-
wisse Anzahl an Personen erforderlich ist.

Wie bereits erwéhnt, eignen sich verschiedene Stated-Preference Ansatze unterschiedlich
gut fur verschiedene Fragestellungen.

Far die Verkehrsmittelwahl oder Zielwahl eignet sich besonders gut Stated Choice. Diese
Befragungsform erwartet von den Befragten die Entscheidung zwischen verschiedenen vor-
gegebenen Alternativen. Abbildung 1 zeigt ein Beispiel furr einen Stated-Choice-Fragebogen.
Die Methode wird von den Befragten zumeist als natirlich und einfach empfunden, hat aber
den Nachteil, daf3 sie relativ wenig Information je Situation liefert. Es wird allgemein davon
ausgegangen, daf3 der Befragte bis zu 15 Entscheidungssituationen verlaBlich beurteilen
kann. Die Befragung kann je nach Form des Versuchsplanes schriftlich, telefonisch oder
mundlich durchgefthrt werden.

BEISPIEL:

Wir mochten Sie bitten, sich zwei mégliche Fahrten vorzustellen.
Gehen Sie dabei davon aus, daB Sie ein Auto zur Verfligung haben.

Sie wollen morgens zur Arbeit oder Schule, und Sie kénnen wahlen, ob Sie mit
dem Bus oder mit dem Auto fahren. thre mdéglichen Fahrten sehen so aus:

Der Bus Die Halte- | Mitdem Bus | Sie missen Die Fahrt Mitdem Auto |} Sie fahren mit dem
kommt alle stelie ist brauchen Sie | umsteigen kostet brauchen Sie
entfernt Bus Auto
10 min 100m 5 min nein iDM 25 min x
60 min 500m 25 min ja 3DM 5 min X

Im ersten Fall bietet sich die Benutzung des Busses an; im zweiten Fall die
Benutzung des Autos.

Abb. 1: Beispiel fur einen Stated-Choice-Fragebogen nach Axhausen (1989)
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Fur die Ermittlung der Verhaltensénderung beziiglich Verkehrsnachfrage eignet sich Stated
Choice nur schlecht. Auf diese Fragestellung sowie auf Entscheidungsablaufe innerhalb der
Haushalte ist die HATS (Houshold Activity-Travel Simulator) - Technik von Jones et al.
(1983) spezialisiert. Bei dieser miindlichen Befragung aller Haushaltsmitglieder wird nach
einer Standardbefragung zum taglichen Verkehrsverhalten das Wege-Aktivitatenmuster fiir
jedes Haushaltsmitglied auf z.B. einem Bildschirm dargestellt (Abbildung 2). AnschlieBend
wird vom Interviewer eine Diskussion Uber Abhangigkeiten und Zwénge bzw. Flexibilitat bei
der zeitlichen und értlichen Festlegung der Aktivitaten initiiert. Bis zu diesem Punkt diente
das Interview im wesentlichen dazu, dem Befragten das Raum-Zeitgefiige seiner Aktivitaten
~in Erinnerung zu rufen und die Entscheidungsmechanismen vor Augen zu fiihren.
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Abb. 2: Beschreibung der Wege-Aktivitaitenmuster mit HATS am Bildschirm

Nun wird vom Interviewer die Angebotsverénderung erklért, von den Haushaltsmitgliedern
diskutiert und mogliche Verhaltensédnderungen am Bildschirm getestet. Am Schluf3 stehen
die detaillierten aufeinander abgestimmten neuen Wege-Aktivititenmuster aller Haushalts-
mitglieder. Das Interview wird auf Tonband aufgenommen, sodaf3 auch die Entscheidungs-
ablaufe in den Haushalten dokumentiert sind.

T
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Den Schwerpunkt Zeitplanung und Tagesablauf hat die Methode MAGIC (Method of
Activity Guided Information Collection) von Ettma, Borgers und Timmerman (1994). Bei
dieser mindlichen Befragung in zwei Teilen werden zuerst Daten gesammelt die weiter zu-
ruck liegen. Anhand einer Liste von Aktivitaten (Abbildung 3) miissen nun Fragen nach der
mittleren Anzahl und der letzten Durchfihrung dieser Aktivitdt, die mittlere, minimal und
maximal aufgewendete Zeit etc. beantwortet werden.

education/course breakfast lunch supper
studying at home housekeeping reading watching TV

hobbies at home visiting someone having visitors getting food (snackbar)
buying provisions work/job buying clothes/shoes visiting speciality shop
visiting postoffice/bank  visiting cashpoint club activity going to the movies
visiting cafe/bar/disco sports voluntary job visiting library

visiting sports match theatre, concert museunt/exhibition visiting a restaurant

sightseeing trip

Abb. 3: Beispiel flir eine Aktivitdtenliste

Im zweiten Teil der Befragung setzt der Befragte mit Hilfe eines Computers einen Tagesab-
lauf fiir einen Stichtag (z.B. der Tag nach dem Interview) zusammen. Auf der linken Seite
des Bildschirms sind die Aktivitdten aufgelistet, auf der rechten Seite wird der Tag zusam-
mengestelit. Die Liste der Tagesaktivititen wird nun durch exakte Zeiten fiir Beginn und
Ende erganzt. Falls es zu Uberschneidungen kommt kann die Liste nachtraglich geandert

werden.

Nach Erklarung der Veranderung im Verkehrsangebot wird der zweite Teil der Befragung
erneut durchgefithrt. Ahnlich wie bei HATS erhélt man sehr exakte Aktivitatenmuster und
Informationen Gber den Tagesablauf und die Zeitplanung und den Einflu3 von Angebotsan-

derungen darauf.

2.4 Modellschatzung und Analyse der Elastizitaten

Vor der Analyse mussen die Daten gewissenhaft gepruft und vorbereitet werden. Die graphi-
sche Auswertung der Daten ist eine wesentliche Vorbereitung der Modellbildung, da Graphi-
ken gute Auskunft Uiber die funktionale Form des zu schétzenden Modells geben. Fir die
Analyse gibt es eine Vielzahl von Verfahren. Je nach Antwortform sind gewisse Verfahren

Gblich (z.B. Logit - Modell bei Stated Choice).
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Bei den Elastizititen werden die relativen Verédnderungen zweier Variablen dargelegt, einer
WirkungsgroBBe und einer vermuteten oder tatsichlichen verursachenden GréBe. Ein Bei-
spiel fur die Wirkungsgré3e ware die Verkehrsnachfrage und fur die verursachende GréRe
der Preis. Es ist einleuchtend, daf3 die Nachfragefunktion monoton fallend ist, im Ubrigen
bleibt eine exakte Form meist eine Frage von a priori Annahmen. Eine Beurteilung der
Elastizitat kann deshalb nur mit Einschrdnkungen (z.B. auf einen gewissen Wertebereich)
erfolgen (Sehr oft werden diese mehr oder weniger bewuBt unterschlagen). Hier soll ver-
sucht werden, durch eine moglichst breite Auswahl von Ausprdgungen der EinfluBgréBen
Transparenz zu schaffen.

3 Arbeitsplan

Projektswoche / Projektsmonat

o Literaturauswertung Neuverkehr und Stated Preferences .........cccccvveeveennnnn. 01/01 - 04/09
o Auswahl der/des ProjeKte/s ...t e e s 01/07 - 04/08
. Vorbereiftung von Stated ChoiCe .......ovuvvieiiiciiiei ettt e e 01/09 - 04/11
o Pilot Stated ChOICE .....coicciiiice e s 01/12 - 04/13
¢ Durchfihrung der Stated-Choice-Befragungen ..........ccccvevieeriieciiireniennen. 01/14 - 04/17
o Vorbereitung von HATS ... . ettt e e 01/16 - 04/18
o PHlOt HATS ettt e e e e s e e s aneeenne 01/19 - 04/20
o Durchfihrung der HATS-Befragungen ... 01/21 - 04/23
o Vorbereitung von MAGIC..... ... e e e 01/17 - 04/19
0 PHOEMAGIC.....c ettt te et e e e e s s e e e e e neeeans 01/20 - 04/21
e Durchfiihrung der MAGIC -Befragungen .........coocooceeevecmmerieecceeeeeceeeenes 01/22 - 04/24
¢ Prifung und Vorbereitung der Daten der Stated-Choice-Befragungen ......... 01/23 - 04/23
e Graphische Auswertung der Daten der Stated-Choice-Befragungen ............. 01/26 - 04/26
s Prifung und Vorbereitung der Daten der HATS-Befragungen ...................... 01/24 - 04/24
* Graphische Auswertung der Daten der HATS-Befragungen ...........oocceneee 01/27 - 04/27
o Prifung und Vorbereitung der Daten der MAGIC -Befragungen ................... 01/25 - 04/25
o Graphische Auswertung der Daten der MAGIC -Befragungen ..........cccccce... 01/28 - 04/28
¢ Modellschatzung und Analyse der Elastizitdten Stated Choice ...................... 01/29 - 04/30
e Modellschatzung und Analyse der Elastizititen HATS ......ccooccciiiiiiiiiiinnes 01/30 - 04/31
» Modellschatzung und Analyse der Elastizitaten MAGIC ................................. 01/31 - 04/32
o AbschluB3 der Arbeiten und Bericht .......cooviieiiiiiicccr e 01/33 - 04/36
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4 Vorschlag fur Kostenplan

Da dieses Projekt zu einer Dissertation fihren soli, sind die angefiihrten Kosten als Beitrag
zum tatséchlichen Gesamtaufwand zu verstehen. Sofern Mehrwertsteuer anfallt, miBte

diese zusétzlich in Rechnung gestelit werden.

1. Projektjahr

Arbeit: 1/3 MaNNJANE .......ccocuieieeeeiceeeeecteeeee ettt eeese e s tene OS 150.000.-
Befragung: Stated-Choice - 400 Personen & OS 200.- .......ccccceveveveuereeevenne. OS 80.000.-
GESAML e e e s s OS _230.000.-
2. Projektjahr

Arbeit: 1/3 MANNJANT ..ecveeereeeeeieteeeeeeteeeeee ettt es et e e reesese e OS 150.000.-
Befragung: HATS - 50 Haushalte & OS 1.000. .........ccoeueueuererereerreeececeeeee. OS  50.000.-
AUSWErtUNG: BLAISE - LiZENZ ooveeeeeeeeeeeeeee ettt 0SS __ 20.000.-
LCTYCY: 1111 ST 0S _220.000.-
3. Projektjahr

AIDEit: 1/3 MANNJANE ..ottt OS 150.000.-
Befragung: MAGIC - 50 Personen 4 OS 1.000.- ......ccovvirveereeeeiirercrineeeeeneeens OS __ 50.000.-
T oYT= 1 1 11 S PP OS__200.000.-

Zusétzlich werden flir Prof. Axhausen und Hr. K&ll in den drei Projektjahren flir sonstige
Aufwendungen wie Drucken und Kopieren, Reisen und Teilnahme an Konferenzen, Kursen,

Besprechungen etc. Kosten angesetzt in der Hohe von: ..., 0s

150.000.-

I
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