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Grundidee 1

Erreichbarkeit ~

Gelegenheiten,
Geschwindigenkeiten
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Grundidee 2

Verkehr ist ein System sich selbstorganisiernder, bewegender

Warteschlangen
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Grundidee 3

Die entscheidende kurzfristige Wechselwirkung ist die
zwischen der Kapazitat, d.h. der

Anzahl Zeitfenster (slots)

fur die gewunschte Geschwindigkeit und der

momentanen Nachfrage

MKS 2017



Grundidee 4

Die Verkehrsnachfrage (pkm) ist ein

normales Gut

d.h. sie wachst mit

fallenden “generalisierten Kosten”
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Grundidee 5

Die Verkehrsteilnehmer wahlen lhre

durchschnittlichen generalisierten
Kosten

mit dem Paket aus ihren

Standorten (Wohnen, Arbeit) und
Mobilitatswerkzeugen
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Grundidee 6

Die individuelle Verkehrsnachfrage ist das

Ergebnis der Aktivitatenteilname

Im Rahmen der

verfugbaren freien Zeit und Geldmittel
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Was sind die Erwartungen fur AFze?
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Sie reduzieren die generalisierten Kosten
Sie reduzieren sie nochmals im Taxibetrieb
Sie erhohen die Anzahl Zeitfenster (slots)

Sie setzen Lebenszeit frei durch Reduktion der Bring/Hol-
und Einkaufsfahrten

Sie zerstoren die Einzelhandelsinfrastruktur durch
Lieferroboter

Sie machen den heutigen OV (weitgehend) tberflissig
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Was sind die Erwartungen fur AFze?
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Sie reduzieren die generalisierten Kosten

* Monetaren Kosten

« Wahrnehmung der Reisezeiten
Sie reduzieren sie nochmals im Taxibetrieb
Sie erhohen die Anzahl Zeitfenster (slots)

Sie setzen Lebenszeit frei durch Reduktion der Bring/Hol-
und Einkaufsfahrten

Sie zerstoren die Einzelhandelsinfrastruktur durch
Lieferroboter

Sie machen den heutigen OV (weitgehend) tberflissig
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Was ahnen wir m Moment?
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Kosten/pkm Schatzung mit aktuellen
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Kosten/pkm Schatzung mit aktuellen
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Source: Weis und Axhausen (2013)

Induzierte Nachfrageelastizaten aus einem Pseudo-

Panel

Erreichbarkeit Anteil Mobiler 0.61
Anzahl Wege 0.44
Wege/Tour 0.24
Zeit ausser Haus 0.10
Personenkilometer 1.14

Verkehrspreisindex Anteil Mobiler -0.06
Anzahl Wege -0.19
Wege/Tour -1.66
Zeit ausser Haus -1.95
Personenkilometer -0.84
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Erreichbarkeit mit 100% Afz-Nutzung & induzierter

Nachfrage
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Was bleibt zu tun?

Weiltere Arbeiten
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Akzeptanz der automatisierten Fahrzeuge
Studien zu den moglichen Verhaltensanderungen
Monitoring der zu erwartenden Kosten

Uberprifung der bestehenden und erwarteten
Geschaftsmodelle

Agenten-basierte Simulation der moglichen Szenarien
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Fragen ?

The Multi-Agent Transport Simulation
MATSim

edited by
Andreas Horni, Kai Nagel, Kay W. Axhausen

MATSIim

Multi-Agent Transport Simulation
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Generelle Erreichbarkeit (CH, 2010)
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