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Wann kommen sie?
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Bekannte Versuche weltweit, Februar 2017
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Und warum sie nicht kommen
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Bekannte Hindernisse

* Notwendige Gesetzgebung
* Verhalten in Dilemmasituationen
* Schutz der vorhandenen Anbieter

» PW Hersteller und Dienstleister
e OV Industrie

* Taxilndustrie

* Nutzerakzeptanz
» Vertrauen in Taxianbieter
« Akzeptanz von Sammeltaxen
 Ersatz fur den Besitzstolz
* Ersatz fur die Beherrschung der Fahrzeugs (“flow”
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Bekannte Hindernisse

» Verhalten der restlichen Strassennutzer
« “Spielen” mit den AF
* Abbildung der sozialen Normen in den AF

* Nutzerverhalten
» Anzahl der Leerkilometer (15% ?)
* Nutzung als “Butler” (Vorabplazierung, etc.)
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Was sind die heutigen Erwartungen?
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Was sind die heutigen Erwartungen?

- AF werden die Generalisierten Kosten der PW-Nutzung massiv
reduzieren (Wahrnehmung der Reisezeit, monetare Kosten)

Sammel-AF werden sie weiter reduzieren
- AFwerden die Kapazitaten des Strassennetzes erhohen

- AF werden die Nutzung des Tages verandern, da weniger
Einkaufs- und Holen/Bring-Fahrten notwendig seien werden

- AF (PW/Dronen) werden die jetzigen Einzelhandelsstandorte
Uberflussig machen

+ AF ersetzen einen Grossteil des heutigen OV

- AF ermoglichen weitere Zersiedlung
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Abwagungen der Nutzer/Anbieter

UFl17



Abwagungen der Nutzer/Anbieterand

« Kosten des Angebots ergeben sich aus
* Festkosten
 Besitz, Steuern, Versicherung, Instandhaltung, Parkplatze
* Verwaltung, Gewinn
» Variable Kosten
* Kraftstoff (Strom), Parkierung, Unterhalt, Reinigung
« Werbung, Kundengewinnung

« Kosten der Nutzung
* Zu-und Abgangs- plus Wartezeiten
« Geschwindigkeit (Lokal, Fernverkehr)

 Qualitat der Fahrt (Ausstattung, Sauberkeit,
Dienstleistungen)

 Fahrpreis (Preismodelle)
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IVT Schatzung SFr/pkm (Heutige Besetzungsgrade)
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IVT Schatzung SFr/pkm (Heutige Besetzungsgrade)

Urban Regional

Rail- 0.47 I

Bus- 0.53 I 0.24 0.89 . 0.4
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IVT Schatzung SFr/pkm (Heutige Besetzungsgrade)
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Elemente einer 2030 AF Zukunft
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Elemente

» Marktstruktur (Monopol, Oligopol, Atomistisch)

* Rolle und Umfang des OV / Umfang der Subventionen
« Systemziel (Systemoptimum, Nutzergleichgewicht)

* Heimat des Systemmanagers

» Strassenraumverteilung

« Anteil der AF an der Flotte

» Anteil der Elektrofahrzeuge
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Zukunft des OV
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Szenario fur Zurich und Dietikon

UFl17

Zuge fahren weiter, wie heute
AF - “Busse” und AF - Taxis

Profitmaximierende Anbieter

Berechnung mit MATSIim

Grundlage ist das IVT-Schweiz-Modell



Durchschnitt fuir 10 Laufe ohne Subventionen
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AF — induzierter Verkehr
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2010 Schweiz “general accessibility”
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Erreichbarkeiten fur Szenario 3/c mit induzierter Nachfrage
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Was bleibt zu tun?
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Was bleibt zu tun?

* Mehr AF Akzeptanzforschung
* Nach Alter und Bildung
* Nach Art des Wohnortes und Pendeldistanz

« Pflege der Kostenschatzungen

* Flottensteuerung (Leerkilometer, Parkierung Vorfahrten,
Umsetzen, Zuordung zu den Kunden)

« Systemoptimum mit Flotten

* Wie erhalten wir die Erreichbarkeit fur die Mitburger “ohne
Geld"?
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Fragen ?

The Multi-Agent Transport Simulation
MATSim

edited by
Andreas Horni, Kai Nagel, Kay W. Axhausen
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Multi-Agent Transport Simulation
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Anhang
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Induced demand elasticities from a pseudo-panel

Accessibility

Transport price index
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Source: Weis und Axhausen (2013)

Share of mobiles
Number of trips
Trips per hour
Out-of-home time

Total distance travelled

Share of mobiles
Number of trips
Trips per hour
Out-of-home time

Total distance travelled

0.61
0.44
0.24
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1.14
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