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Européische Marktstudie fiir das System SWISSMETRO Juli 2006

A1 Zu-und Abgangszeiten des Verkehrssystems

Swissmetro
Prozesse Teilprozesse Zeitbedarf HVZ Zeitbedarf NVZ
(300 Einsteiger) (50 Einsteiger)
[min] [min]
1 Zutritt (A) 1.0 1.0
2 Abfertigung/ Wartezeit Sicherheitskontrolle 5.0 1.0
Zugangskontrolle (B) Sicherheitskontrolle 2.0 2.0
3 Fortbewegung Wartezeit Lifttiir 1.0 1.0
Empfangshal- Fiillen Liftkabine 0.5 0.5
le/Warteraum (C) Liftfahrt 1.0 1.0
Fussweg zum Warteraum 1.0 0.5
4 Wartevorgang (D) Wartezeit auf den néchsten Kurs 3.0 3.0
5 Einsteigevorgang (E) 2.0 0.5
Zugangszeit 16.5 10.5
Tabelle 1 Abschdtzung der mittleren Zugangszeit fiir das Verkehrssystem Swissmetro
Prozesse Teilprozesse Zeitbedarf HVZ Zeitbedarf NVZ
(300 Aussteiger) (50 Aussteiger)
[min] [min]
1 Aussteigevorgang (E) 1.5 0.5
2 Fortbewegung Fussweg zum Lift 1.0 1.0
Warteraum/Empfangshalle (C) | Wartezeit Lifttiir 5.0 2.0
Fiillen Liftkabine 0.5 0.5
Liftfahrt 1.0 1.0
3 Ausgang (A) 1.0 1.0
Abgangszeit 10.0 6.0
Tabelle 2 Abschdtzung der mittleren Abgangszeit fiir das Verkehrssystem Swissmetro
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A 2 Reisegeschwindigkeiten im Europa-Flugverkehr
Strecke Landweg" Luftweg" | Umwegfaktor | Flugzeit” Reise-
geschwindigkeit
[km] [km] [-] [hh:mm] [min] [km/h]
Ziirich-Hamburg 880 695 1.27 1:25 85 621.2
Ziirich-Frankfurt 410 310 1.32 1:05 65 378.5
Ziirich-Wien 750 600 1.25 1:25 85 5294
Ziirich-Paris 650 490 1.33 1:25 85 458.8
Ziirich-Barcelona 1'070 830 1.29 1:40 100 642.0
Ziirich-Madrid 1'676 1'250 1.34 2:10 130 773.5
Ziirich-Basel 100 75 1.33 0:30 30 200.0
Ziirich-Mailand 290 220 1.32 1:00 60 290.0
Ziirich-Budapest 1'006 800 1.26 1:40 100 603.6
Ziirich-Bukarest 1'880 1'400 1.34 2:20 140 805.7
Ziirich-Moskau 2'640 2200 1.20 3:30 210 754.3
Ziirich-Birmingham 1222 940 13 1:55 115 637.6
Ziirich-Belgrad 1261 970 1.3 1:45 105 720.6
Ziirich-Kopenhagen 1261 970 13 2:00 120 630.5
Ziirich-Warschau 1'365 1'050 13 1:55 115 712.2
Bemerkungen:
1) Angaben gemiss Routenplaner www.map24.com

2) Angaben gemiss Flugplan der jeweiligen Fluggesellschaft

Tabelle 3
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Abbildung 1 Reisegeschwindigkeiten des Luftverkehrs in Abhdngigkeit der Distanz
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A 3 Reisegeschwindigkeiten im Europa-Flugverkehr
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Abbildung 2 Reisezeitvergleich der Swissmetro (Hdéchstgeschwindigkeit 700 km/h) mit den
Konkurrenzsystemen fiir einen Haltepunktabstand von 100 Kilometer
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Abbildung 3 Reisezeitvergleich der Swissmetro (Hdéchstgeschwindigkeit 500 km/h) mit den
Konkurrenzsystemen fiir einen Haltepunktabstand von 200 Kilometer
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Abbildung 4 Reisezeitvergleich der Swissmetro (Hdéchstgeschwindigkeit 500 km/h) mit den
Konkurrenzsystemen fiir einen Haltepunktabstand von 300 Kilometer
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Abbildung 5 Reisezeitvergleich der Swissmetro (Héchstgeschwindigkeit
Konkurrenzsystemen fiir einen Haltepunktabstand von 100 Kilom
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Abbildung 6 Reisezeitvergleich der Swissmetro (Héchstgeschwindigkeit

700 km/h) mit den

Konkurrenzsystemen fiir einen Haltepunktabstand von 200 Kilometer
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Abbildung 7 Reisezeitvergleich der Swissmetro (Hdéchstgeschwindigkeit 700 km/h) mit den
Konkurrenzsystemen fiir einen Haltepunktabstand von 300 Kilometer
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A 4 Vorrangige Infrastruktur-Projekte des TEN-V-Netzes

Achse | Strecke Klassie- Voraussichtliche | Streckenlinge

rung Fertigstellung (in km)

1 Eisenbahnachse Berlin—Verona/Milano—Bologna—Napoli-Messina—Palermo total 1'798
Halle/Leipzig—Niirnberg NBS/ABS 2015 340
Niirnberg—Miinchen NBS/ABS 2006 171
Miinchen—Kufstein NBS/ABS 2015 97
Kufstein—Innsbruck NBS 2009 73
Brennertunnel, grenziibergreifender Ab- NBS 2015 56
schnitt
Verona—Napoli NBS 2007 628
Milano—Bologna NBS 2006 200
Eisenbahn-/Strafenbriicke {iber die Strale NBS/ABS 2015 233
von Messina—Palermo

2 Eisenbahn-Hochgeschwindigkeitsachse Paris—Briissel-K61ln—Amsterdam—London total 510
Kanaltunnel-London NBS 2007 113
Briissel-Liege—Koln NBS 2007 210
Briissel-Rotterdam—Amsterdam (Einschlie3- | NBS 2007 187
lich der beiden Bahnhofe Rotterdam und
Amsterdam)

3 Eisenbahn-Hochgeschwindigkeitsachse Siidwesteuropa total 3'097
Lissabon/Porto—Madrid (EinschlieBlich der NBS 20102015 670

Verbindungen Lissabon—Porto, Lissabon—

Madrid und Aveiro—Salamanca)

Madrid-Lérida—(Barcelona) NBS 2005 445
Barcelona—Figueras—Perpignan NBS 2008 895
Perpignan—Montpellier NBS 2015 140
Montpellier—Nimes NBS/ABS 2010 80
Madrid—Vitoria—Irun/Hendaye NBS 2010 652
Irun/Hendaye—Dax ABS 2010 85
(grenziibergreifender Abschnitt)
Dax—Bordeaux NBS 2020 130
Bordeaux—Tours NBS 2015 304
4 Eisenbahn-Hochgeschwindigkeitsachse Ost total 510
Paris—Baudrecourt NBS 2007 300
Metz-Luxemburg ABS 2007 65
Saarbriicken—Mannheim ABS 2007 145
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5 Betuwe-Linie total 160
| Betuwe-Linie ABS 2007 160
6 Eisenbahnachse Lyon—Trieste—Divaca/Koper—Divaca—Ljubljana—Budapest—ukrainische total 1'482
Grenze (Teile dieser Strecke entsprechen dem Gesamteuropédischen Korridor V)
Lyon—St Jean de Maurienne NBS 2015 140
Mont-Cenis-Tunnel NBS 2015-2017 70
(grenziiberschreitender Abschnitt)
Bussoleno—Torino NBS 2011 47
Torino—Venezia NBS 2010 384
Venezia—Ronchi-Trieste-Divaca NBS 2015 178
Koper-Divaca—Ljubljana ABS 2015 135
Ljubljana—Budapest ABS 2015 528
7 Autobahnachse Igoumenitsa/Patra—Athen—Sofia—Budapest total 2'056
Via Egnatia NBS 2006 780
Pathe NBS 2008 800
Autobahn Sofia—Kulata— ABS 2010 160
griechische/bulgarische Grenze, grenzii-
bergreifender Abschnitt Promahon—Kulata
Autobahn Nadlac—Sibiu (Abzweigung nach | NBS/ABS 2007 316
Bukarest und Constanta)
8 Multimodale Achse Portugal/Spanien restliches Europa (EinschlieBlich des Ausbaus der total 3'332
Hifen und Flughéfen)
Eisenbahn La Corufia—Lissabon—Sines ABS 2010 367
Eisenbahn Lissabon—Valladolid ABS 2010 300
Eisenbahn Lissabon—Faro ABS 2006 400
Autobahn Lissabon—Valladolid NBS 2010 1214
Autobahn La Corufia—Lissabon NBS 2005 598
Autobahn Sevilla—Lisboa NBS fertiggestellt 453
2001
Neuer Flughafen Lissabon NBS 2015 —
9 Eisenbahnachse Cork—Dublin—Belfast—Stranraer 502
Eisenbahnachse Cork—Dublin—Belfast— ABS 2001 502
Stranraer
10 Malpensa -
Malpensa ABS fertiggestellt -
2001
11 Feste Oresund-Querung 52.5
Feste Oresund-Querung NBS fertiggestellt 52.5
2000
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12 Eisenbahn/Stralenachse Nordisches Dreieck total 2'346
Stralen- und Eisenbahnvorhaben in Schwe- | ABS 2010 1'450
den
Autobahn Helsinki—Turku ABS 2010 167
Eisenbahn Kerava—Lahti NBS 2006 78
Autobahn Helsinki—Vaalimaa ABS 2015 181
Eisenbahn Helsinki—Vainikkala (russische ABS 2014 470
Grenze)

13 Straflenachse UK/Irland/Benelux 1'510

| StraBenachse UK/Irland/Benelux | ABS 2010 1'510

14 Hauptstrecke Westkiiste 850

‘ Hauptstrecke Westkiiste ‘ ABS 2007 850

15 GALILEO -

| GALILEO |- 2008 -

16 Eisenbahn-Giiterverkehrsachse Sines/Algeciras—Madrid—Paris total 526
Neue Eisenbahnachse hoher Kapazitit durch | NBS 2013-20 150
die Pyrenéen
Eisenbahn Sines—Badajoz NBS 2010 200
Eisenbahn Algeciras—Bobadilla NBS 2010 176

17 Eisenbahnachse Paris—Strasbourg—Stuttgart—Wien—Bratislava total 882
Baudrecourt—Strasbourg—Stuttgart, grenzii- | NBS/ABS 2015 265
bergreifender Abschnitt Briicke Kehl
Stuttgart—Ulm NBS 2012 91
Miinchen—Salzburg, grenziibergreifender ABS 2015 141
Abschnitt
Salzburg—Wien ABS 2012 315
Wien—Bratislava ABS 2012 70
(grenziibergreifender Abschnitt)

18 Binnenschifffahrtsachse Rhein/Maas—Main—Donau total 1'542
Rhein—Maas, Schleuse Lanaye als grenzii- ABS 2019 140
bergreifender Abschnitt
Vilshofen—Straubing ABS 2013 70
Wien—Bratislava, grenziibergreifender Ab- ABS 2015 47
schnitt
Palkovicovo—Mohacs ABS 2014 358
Engpésse in Ruménien und Bulgarien ABS 2011 927
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19 Interoperabilitdt im Eisenbahn-Hochgeschwindigkeitsverkehr auf der iberischen Halb- total 4'687
insel
Madrid—Andalusien (EinschlieBlich der Ei- NBS 2010 1'019
senbahnstrecke filir den Personen-
/Giiterverkehr zwischen Algeciras und Bo-
badilla)
Nordost NBS 2010 589
Madrid-Levante und Mittelmeer NBS 2010 1'347
Nord/Nordwest-Korridor, einschlieBlich Vi- | NBS 2010 1'314
go—Porto
Extremadura NBS 2010 418
20 Eisenbahnachse Fehmarnbelt total 448
Feste Querung Fehmarnbelt Stra- NBS 2014 19
Be/Eisenbahn
Eisenbahnzulauf in Dinemark vom Oresund | ABS 2015 185
Eisenbahnzulauf in Deutschland von Ham- ABS 2015 130
burg
Eisenbahn Hannover—Hamburg/Bremen ABS 2015 114
21 Hochgeschwindigkeitsseewege -
Hochgeschwindigkeitsseeweg Ostsee — 2010 -
Hochgeschwindigkeitsseeweg Westeuropa — 2010 -
Hochgeschwindigkeitsseeweg Stidosteuropa | — 2010 -
Hochgeschwindigkeitsseeweg Stidwesteuro- | — 2010 —
pa
22 Eisenbahnachse Athen—Sofia—Budapest—Wien—Prag—Niirnberg/Dresden total 2'100
Eisenbahn griechisch-bulgarische Grenze— ABS 2015 420
Kulata—Sofia—Vidin/Calafat
Eisenbahn Curtici—Brasov (nach Bukarest NBS 2010 480
und Constanta)
Eisenbahn Budapest—Wien, grenziibergrei- ABS 2010 260
fender Abschnitt
Eisenbahn Breclav—Prag—Niirnberg, Niirn- ABS 2010 690
berg—Prag als grenziibergreifender Abschnitt
Eisenbahnachse Prag—Linz ABS 2016 250
23 Eisenbahnachse Gdansk—Warschau—Brno/Bratislava—Wien total 1291
Eisenbahn Gdansk—Warschau—Katowice ABS 2015 722
Eisenbahn Katowice—Breclav ABS 2010 304
Eisenbahn Katowice—Zilina—Nove Mesto ABS 2010 265

n.V.
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24 Eisenbahnachse Lyon/Genova—Basel-Duisburg—Rotterdam/Antwerpen total 3'041
Lyon—Mulhouse—Miilheim (EinschlieSlich NBS/ABS 2018 389
TGV Rhein—Rhone, ohne den Westzweig),
Mulhouse—Miilheim als grenziibergreifender
Abschnitt
Genova—Milano/Novara—Schweizer Grenze | NBS/ABS 2013 297
Basel-Karlsruhe NBS/ABS 2015 193
Frankfurt-Mannheim NBS 2012 75
Duisburg—Emmerich ABS 2009 73
«Eiserner Rhein» Rheidt-Antwerpen, grenz- | ABS 2010 2'014
tiberschreitender Abschnitt
25 Autobahnachse Gdansk—Brno/Bratislava—Wien total 1'038
Autobahn Gdansk—Katowice NBS 2011 508
Autobahn Katowice—Brno/Zilina, grenzii- NBS/ABS 2010 421
bergreifender Abschnitt
Autobahn Brno—Wien, grenziibergreifender | NBS 2013 109
Abschnitt
26 Eisenbahn/Stralenachse Irland/Vereinigtes Konigreich/Kontinentaleuropa total 1'035
Strafen/Eisenbahnachse zwischen Dublin ABS 2010 400
und dem Norden (Belfast-Larne) und Siiden
(Cork)
Strafe/Eisenbahnachse Hull-Liverpool ABS 2015 190
Eisenbahn Felixstowe—Nuneaton ABS 2011 265
Eisenbahn Crewe—Holyhead ABS 2008 180
27 «Rail Baltica» Achse Warschau—Kaunas—Riga—Tallinn—Helsinki total 1'190
Warschau—Kaunas NBS/ABS 2010 437
Kaunas—Riga NBS/ABS 2014 283
Riga—Tallinn NBS/ABS 2016 470
28 «Eurocaprail» auf der Eisenbahnachse Briissel-Luxemburg—Strasbourg 194
Briissel-Luxemburg—Strasbourg ABS 2013 194
29 Eisenbahnachse intermodaler Korridor Ionisches Meer/Adria total 792
Kozani-Kalambaka—-Igoumenitsa NBS 2012 317
Ioannina—Antirrio—Rio—Kalamata NBS 2014 475
30 Binnenschifffahrtswege Seine—Schelde total 185
Verbesserte Schiffbarkeit Deulemont—Gent ABS 2016 80
Compicgne—Cambrai NBS 2016 105

Tabelle 4 Die 30 vorrangigen Verkehrsinfrastruktur-Projekte des TEN-V-Netzes
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A 5 Nachfrageabschatzung fur potentielle Swissmetro-
Korridore



Abbildung 8 Umlegung der Bahnnachfrage auf das Bahn- (gelb) und Swissmetro-Netz (rot)
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Abbildung 9 Umlegung der Bahn- und Luftve
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Abbildung 10 Umlagerungseffekt der Bahnnachfrage bei Einfiihrung des Swissmetro-Korridors Lyon—Genf—Ziirich—Miinchen—Wien—Budapest (Nachfragezunahme: griin; Nachfrageabnahme: rot)



